gPUBLICA DEL peg .

RESOLUCION DE PRESIDENCIA EJECUTIVA
N° 178 -2023/ATU-PE

Lima, 09 de agosto de 2023
VISTOS:

El Acta N° 001-2023-ATU de fecha 3 de agosto de 2023 del Grupo de Trabajo para la Gestion
del Riesgo de Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao; el Informe N°
D-000007-2023-ATU/-GTGRD-ATU de la Secretaria Técnica del Grupo de Trabajo para la Gestion del
Riesgo de Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao; el Informe N° D-
000186-2023-ATU/GG-OPP-UPO de la Unidad de Planeamiento y Organizacion; la Nota N° D-000159-
2023-ATU/GG-OPP de la Oficina de Planeamiento y Presupuesto; el Informe N° D-000337-2023-
ATU/GG-0AJ de la Oficina de Asesoria Juridica; y,

CONSIDERANDO:

Que, mediante la Ley N° 30900, se crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao
- ATU, como organismo técnico especializado adscrito al Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
con personeria juridica de derecho publico interno y con autonomia administrativa, funcional,
econdmica y financiera, el cual tiene como objetivo organizar, implementar y gestionar un Sistema
Integrado de Transporte de Lima y Callao que permita satisfacer las necesidades de traslado de su
poblacién de manera eficiente, sostenible, accesible, segura, ambientalmente limpia y de amplia
cobertura;

Que, mediante Ley N° 29664, Ley que crea el Sistema Nacional de Gestién del Riesgo de
Desastres (SINAGERD), se crea el SINAGERD como sistema interinstitucional, sinérgico,
descentralizado, transversal y participativo, con la finalidad de identificar y reducir los riesgos asociados
a peligros o minimizar sus efectos, asi como evitar la generacion de nuevos riesgos, y la preparacion y
atencién ante situaciones de desastre a través del establecimiento de principios, lineamientos de
politica, componentes, procesos e instrumentos de la Gestion del Riesgo de Desastres;

Que, el numeral 16.2 del articulo 16 de la precitada Ley establece que las entidades publicas
constituyen grupos de trabajo para la Gestion del Riesgo de Desastres, integrados por funcionarios
de los niveles directivos superiores y presididos por la maxima autoridad ejecutiva de la entidad;
siendo esta funcidn indelegable;
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Que, mediante Resolucidon de Presidencia Ejecutiva N° 157-2021-ATU/PE, se constituy6 el
Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo de Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano para
Lima y Callao (GTGRD-ATU); cuya Presidencia recae en el Presidente Ejecutivo de la Entidad y la
Secretaria Técnica en la Jefa de la Oficina de Procesos y Gestion de Riesgos, conforme al articulo 2
de la citada resolucion;

Que, el literal a) del numeral 39.1 del articulo 39 del Reglamento de la Ley N° 29664, Ley que
crea el SINAGERD, aprobado con el Decreto Supremo N° 048-2011-PCM, establece que en
concordancia con el Plan Nacional de Gestién del Riesgo de Desastres las entidades publicas en todos
los niveles de gobierno formulan, aprueban y ejecutan, entre otros, planes de prevencion y reduccion
de riesgo de desastres;

Que, conforme al numeral 13.4 del articulo 13 del precitado Reglamento, los Grupos de Trabajo
de la Gestion del Riesgo de Desastres son espacios internos de articulacién para la formulacion, entre
otros, planes de los procesos de Gestion del Riesgo de Desastres en el &mbito de sus competencias;

Que, para la elaboracion de los planes de prevencion y reduccion de riesgo de desastres,
mediante la Resolucion Jefatural N° 082-2016-CENEPRED/J, se aprobd la “Guia metodoldgica para
elaborar el Plan de Prevencion y Reduccion de Riesgo de Desastres en los Tres Niveles de Gobierno”;
y, la Directiva N° 013-2016-CENEPRED/J, “Directiva de Procedimientos Administrativos para elaborar
el Plan de Prevencién y Reduccion de Riesgo de Desastres en los Tres Niveles de Gobierno”;

Que, mediante el documento de vistos, el GTGRD-ATU formul6 y validé el “Plan de Prevencion
y Reduccion del Riesgo de Desastres de la ATU para el periodo 2023-2030 (PPRRD-ATU 2023-2030)”,
el cual tiene como objetivo general implementar, de manera progresiva, los componentes de gestion
prospectiva y correctiva para prevenir y reducir las condiciones de riesgo de desastres en la ATU, en
beneficio de los servidores de la entidad y los usuarios del servicio integrado de transporte;

Que, asimismo, mediante el documento de vistos, la Secretaria Técnica del GTGRD-ATU
sustentd técnicamente la aprobacién del “Plan de Prevencién y Reduccién del Riesgo de Desastres de
la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao 2023 — 2030 (PPRRD-ATU 2023-2030)"; el
mismo que ha sido elaborada conforme al marco normativo de la materia; contando con las
conformidades e informes técnicos y legales favorables correspondientes, emitidos por la Oficina de
Procesos y Gestion de Riesgos, la Unidad de Planeamiento y Organizacion, la Oficina de Planeamiento
y Presupuesto y la Oficina de Asesoria Juridica;

Que, el literal t) del articulo 16 de la Seccién Primera del Reglamento de Organizacién y
Funciones — ROF de la ATU, aprobada por Decreto Supremo N° 003-2019-MTC, establece como
funcion de la Presidencia Ejecutiva emitir resoluciones en los asuntos de su competencia;

Contando con el visado de la Secretaria Técnica del GTGRD-ATU, la Oficina de Procesos y
Gestion de Riesgos, la Oficina de Planeamiento y Presupuesto, la Oficina de Asesoria Juridica y la
Gerencia General,

De conformidad con lo dispuesto en la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte
Urbano para Lima y Callao — ATU y sus modificatorias; la Ley N° 29664, Ley que crea el Sistema
Nacional de Gestion del Riesgo de Desastres (SINAGERD) y su Reglamento, aprobado con Decreto
Supremo N° 048-2011-PCM; la Seccion Primera del Reglamento de Organizacién y Funciones — ROF
de la ATU, aprobada por Decreto Supremo N° 003-2019-MTC; y, la Resolucién N° 082-2016-



CENEPRED/J, que aprueba la “Guia metodolégica para elaborar el Plan de Prevencién y Reduccion
de Riesgo de Desastres en los Tres Niveles de Gobierno” y la Directiva N° 013-2016-CENEPRED/J,
“Directiva de Procedimientos Administrativos para elaborar Plan de Prevencién y Reduccién de Riesgo
de Desastres en los Tres Niveles de Gobierno”;

SE RESUELVE:

Articulo 1.- Aprobar el “Plan de Prevencion y Reduccion del Riesgo de Desastres de la
Autoridad de Transporte Urbano para Limay Callao 2023 — 2030 (PPRRD-ATU 2023-2030)", el mismo
que forma parte integrante de la presente Resolucién.

Articulo 2.- Encargar al Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo de Desastres de la
Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (GTGRD-ATU) y a la Oficina de Procesos y
Gestioén del Riesgo la implementacion del Plan aprobado en el articulo 1 de la presente Resolucién.

Articulo 3.- Disponer la publicacion de la presente Resolucion en la sede digital de la
Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao — ATU (https://www.gob.pe/atu).

Registrese y comuniquese.

JOSE AGUILAR REATEGUI
Presidente Ejecutivo
Autoridad de Transporte Urbano para Limay Callao - ATU
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Presentacion

En el territorio peruano se han producido eventos de gran magnitud e intensidad como
sismos, inundaciones, el Fenémeno de El Nifio, entre otros, estos han causado severos
dafios, incluyendo la desaparicion de pueblos y la migracion forzosa de sobrevivientes.
Dicha situacién de riesgo constante coloca en una situacién de vulnerabilidad a las
personas, asi como al territorio mismo, por lo que el Estado Peruano desarroll6 un marco
normativo, basado en los acuerdos internacionales relacionados a la Gestion del Riesgo
de Desastres (GRD).

En el afio 2010, el Acuerdo Nacional incluyé la Politica de Estado “"Gestion del Riesgo
de Desastres”. Un afio después (2011), mediante Ley N° 296642 se crea el Sistema
Nacional de Gestibn de Riesgo de Desastres (SINAGERD), de cardcter
interinstitucional, sinérgico, descentralizado, transversal y participativo. En el afio 2012,
se aprueba la Politica de Gestién del Riesgo de Desastres?®; la misma que, considerando
las normas vigentes que regulan las politicas nacionales, se ha actualizado en el afio
2021 denominandose “Politica Nacional de Gestién del Riesgo de Desastres (PNGRD)
al 2050 con el objeto de reorientar su estrategia, guardando concordancia con
compromisos y acuerdos internacionales.

Segun la informacién publicada en la Base de Datos Internacional sobre Desastres (EM-
DAT)® del Centro de Investigacion sobre la Epidemiologia de Desastres (OFDA/CRED),
nuestro pais ocupa el segundo lugar con el mayor nimero de personas afectadas por
desastres en Sudameérica.

En base a ello, se formula el Plan de Prevencion y Reduccion del Riesgo de Desastres
de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (PPRRD-ATU) el cual
identifica medidas estructurales y no estructurales para prevenir y reducir el riesgo ante
los fendmenos de origen natural o inducidos por el hombre, que impacten en el rol, las
funciones y la labor en general de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao
(ATU). Se implementan con recursos financieros propios y los programas
presupuestales respectivos, cuando corresponda. El seguimiento y monitoreo esta a
cargo del Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo de Desastres de la Autoridad de
Transporte Urbano para Lima y Callao (GTGRD-ATUS®), y de la Oficina de Procesos y
Gestion de Riesgos (OPGR), en su calidad de Secretaria Técnica de dicho GTGRD-
ATU.

Ihttps://www.gob.pe/institucion/minjus/informes-publicaciones/1941748-politica-de-estado-32-
gestion-del-riesgo-de-desastres-aprobado-en-el-acuerdo-nacional
2https://www.gob.pelinstitucion/indeci/informes-publicaciones/1093198-ley-n-29664-y-sus-
modificatorias

3 https://www.gob.pe/institucion/indeci/informes-publicaciones/1093200-decreto-supremo-n-111-
2012-pcm
4https://www.gob.pe/institucion/indeci/informes-publicaciones/1732590-politica-nacional-de-
gestion-del-riesgo-de-desastres-al-2050

5 https://www.emdat.be/

Shttps://portal.atu.gob.pe/Transparencia/Gestion Riesgo/index.html
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Siglas

ATU: Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao
CENEPRED: Centro Nacional de Prevencion y Reduccion del Riesgo de Desastres
DGC: Direccion de Gestion Comercial

ET GTGRD-ATU: Equipo Técnico del Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo
de Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao

GCGCO-ATU: Grupo de Comando para la Gestion de la Continuidad Operativa de
la ATU

GTGRD-ATU: Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo de Desastres de la
Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao

MEF: Ministerio de Economia y Finanzas

MTC: Ministerio de Transporte y Comunicaciones
OGRH: Oficina de Gestién de Recursos Humanos
OPGR: Oficina de Procesos y Gestion de Riesgos
OPP: Oficina de Planeamiento y Presupuesto
PCM: Presidencia del Consejo de Ministros

PCO-ATU: Plan de Continuidad Operativa de la Autoridad de Transporte Urbano
para Lima y Callao

PEI: Plan Estratégico Institucional

PESEM: Plan Estratégico Sectorial Multianual

PLANAGERD: Plan Nacional de Gestion del Riesgo de Desastres
POI: Plan Operativo Institucional

PPRRD-ATU: Plan de Prevencion y Reduccién del Riesgo de Desastres de la
Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao

ROF: Reglamento de Organizacién y Funciones
SINAGERD: Sistema Nacional de Gestion del Riesgo de Desastres

ST GTGRD-ATU: Secretaria Técnica del Grupo de Trabajo para la Gestion del
Riesgo de Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao

UFCII: Unidad Funcional de Comunicaciones e Imagen Institucional



CAPITULO 1. ASPECTOS GENERALES

1.1.

10.

11.

12.

13.

Marco Legal
Internacional

Marco de Sendai para la Reduccién del Riesgo de Desastres 2015-2030, aprobado
en la 922 Sesion Plenaria de la Asamblea General de las Naciones Unidas, mediante
la Resolucion 69/283.

Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, aprobado por la Asamblea General de
las Naciones Unidas en septiembre de 2015, donde se fij0 las pautas para la futura
negociacion y aprobaciéon de los nuevos Objetivos de Desarrollo Sostenible y la
agenda global de desarrollo para el periodo 2015-2030.

Nacional

Ley N° 29664, Ley de creacion del Sistema Nacional de Gestion del Riesgo de
Desastres (SINAGERD).

Politica de Estado N° 32 del Acuerdo Nacional - Gestion del Riesgo de Desastres.
Decreto Supremo N° 048-2011-PCM, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento
de la Ley N° 29664.

Decreto Supremo N° 038-2021-PCM, Decreto Supremo que aprueba la Politica
Nacional de Gestion del Riesgo de Desastres al 2050.

Decreto Supremo N° 115-2022-PCM, Decreto Supremo que aprueba el Plan
Nacional de Gestion de Riesgos de Desastres - PLANAGERD 2022-2030.
Resolucion Ministerial N° 276-2012-PCM, Resolucion que aprueba la Directiva N°
001-2012-PCM-SINAGERD “Lineamientos para la constitucion y funcionamiento de
los Grupos de Trabajo de la Gestion de Riesgos de Desastres en los Tres Niveles
de Gobierno”.

Resolucion Ministerial. N° 334-2012-PCM, Resolucion que aprueba los
Lineamientos Técnicos del Proceso de Estimacion del Riesgo de Desastres.
Resoluciéon Ministerial N° 046-2013-PCM, Resolucion que aprueba la Directiva N°
001-2013-PCM-SINAGERD  “Lineamientos que definen el Marco de
Responsabilidades en Gestion del Riesgo de Desastres, de las entidades del Estado
en los tres niveles de gobierno”.

Resolucion Ministerial. N° 220-2013-PCM, Resolucion que aprueba los
Lineamientos Técnicos del proceso de Reduccion del Riesgo de Desastres.
Resolucion Ministerial. N° 222-2013-PCM, Resolucion que aprueba los
Lineamientos Técnicos del Proceso de Prevencién del Riesgo de Desastres.
Resolucion Jefatural N° 112-2014-CENEPRED/J, Resolucién que aprueba el
“Manual para la Evaluacion de Riesgos Originados por Fendmenos Naturales”
segunda version.

Resolucion Jefatural. N° 082-2016-CENEPRED/J, Resolucion que aprueba la “Guia
Metodoldgica para Elaborar el Plan de Prevencion y Reduccién del Riesgo de
Desastres en los Tres Niveles de Gobierno”.

Resolucion de Presidencia de Consejo Directivo N° 033-2017/CEPLAN/PCD, de
fecha 02.06.2017, que aprueba la “Guia para el Planeamiento Institucional”’ y sus
modificatorias.

Institucional
Decreto Supremo N° 003-2019-MTC, que aprueba la Seccién Primera del

Reglamento de Organizacion y Funciones de la Autoridad de Transporte Urbano
para Lima y Callao (ATU).



Decreto Supremo N° 005-2019-MTC, que aprueba el reglamento de la Ley N° 30900,
Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima Callao — ATU.
Resolucion Ministerial N° 090-2019-MTC, que aprueba la Seccion Segunda del
Reglamento de Organizacion y Funciones de la Autoridad de Transporte Urbano
para Lima y Callao (ATU).

Resolucion de Presidencia Ejecutiva N° 63-2020-ATU/PE, que aprueba el Plan para
la vigilancia, prevencion y control del COVID-19 en el trabajo de la Autoridad de
Transporte Urbano para Lima y Callao - ATU.

Resolucion Ejecutiva N° 157-2021-ATU/PE, que constituye el Grupo de Trabajo para
la Gestion del Riesgo de Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano-GTGRD-
ATU.

Resolucion de Presidencia Ejecutiva N° 086-2022-ATU/PE, que aprueba el Plan
Operativo Institucional Multianual - POl 2023-2025 de la ATU.

Resolucion de Presidencia Ejecutiva N° 127-2022-ATU/PE, que aprueba el Plan
Estratégico Institucional-PEI 2022-2026 de la ATU.

Las referidas normas incluyen sus respectivas disposiciones ampliatorias, modificatorias
y conexas.

1.2.

Metodologia

La metodologia para la formulacién del PPRRD-ATU ha seguido las pautas
previstas en la Guia Metodolbgica elaborada por el CENEPRED, aprobada
mediante Resolucion Jefatural N° 082-2016-CENEPRED/J.

De acuerdo con la citada guia, el proceso se realiza en 06 fases principales y

secuenciales, por lo que es importante que el GTGRD-ATU maneje con
oportunidad la interaccion de los diferentes momentos.

Grafico N° 01: Proceso Metodoldgico del PPRRD

Fase 1: Preparacion

Fase 2: Diagnéstico

Fase 6:

Fase 3: Formulacion Seguimiento
y evaluacion

Fase 4: Validacion

Fase 5: Implementacion

Fuente: CENEPRED.

A continuacion, se precisan las actividades desarrolladas en cada fase para la
formulacion del presente plan:



» Fase 1: Preparacién

La ATU inicié6 formalmente la implementacion de la Gestion del Riesgo de
Desastres, desde finales de octubre de 2021, con la constitucion de su GTGRD-
ATU, desde el que se lidera dicha implementacion de manera integral,
involucrando tanto a la parte administrativa como a la operativa de la ATU, a
través de instrumentos, asi como de acciones.

A. Organizacion

a) Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo de Desastres de la Autoridad
de Transporte Urbano para Lima y Callao (GTGRD-ATU’).

b) Equipo Técnico del Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo de
Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (ET
GTGRD-ATU). Su constitucion responde a una decisiéon del GTGRD-ATU
formalizada a través del Acta N° 002-2021-GTGRD-ATU de fecha
26/11/2021 que, dispuso su inclusion en el Reglamento Interno de
Funcionamiento del GTGRD-ATU, aprobado mediante la misma acta. Cada
miembro del GTGRD-ATU ha acreditado sus representantes titular y alterno
a través de documento formal ante la Secretaria Técnica del GTGRD-ATU,
gue se encarga de mantener dicha informacién.

Fortalecimiento de Capacidades

Con la finalidad de fortalecer las capacidades del personal de la ATU, se
coordiné con CENEPRED la asistencia técnica necesaria en los procesos de
estimacion, prevencion y reduccion del riesgo, a fin de desarrollar las actividades
planteadas de acuerdo con el marco normativo.

En cuanto a la preparacioén; los dias 07 y 13 de marzo de 2022 se realizaron las
primeras charlas de orientacion sobre los procesos de prevencion y reduccion
del riesgo de desastres, a cargo del CENEPRED, dirigidas al GTGRD-ATU vy al
ET GTGRD-ATU.

Posteriormente, el GTGRD-ATU en coordinacién con la OPGR, a cargo de la
Secretaria Técnica del GTGRD-ATU, inici6 la formulacién de documentos para
los procesos de prevencion, reduccion y fortalecimiento de capacidades para la
elaboracion del presente documento.

= [Fase 2: Diagnéstico del area de gestidon
El diagnostico se desarrollé a través de las siguientes acciones:

* Recopilacién de informacion histérica y estadistica, referida a la
caracterizacién social, econémica, fisica y ambiental de las 12 sedes
administrativas de la ATU, terminales, estaciones, patios del COSAC | y
Linea 1.

* Recoleccion de informacién institucional de la Gestion del Riesgo de
Desastres, referido a la situacion actual, asi como de informacién referida a
las capacidades operativas, recursos logisticos y financieros de la entidad.

7 Resolucion de Presidencia Ejecutiva N.° 157-2021-ATU/PE, del 20 de octubre de 2021



1.3.

1.3.1.

* ldentificacion y caracterizacién de los posibles peligros que podrian tener
gran impacto en la ATU.

* Recoleccién de informaciébn sobre las condiciones de amenaza y
vulnerabilidad que presente la ATU.

* Determinacién de los niveles de riesgos de las sedes administrativas y
operativas.

* Identificacion de las brechas y oportunidades de mejora.

= Fase 3: Formulacion del Plan

En la formulacion; la ST GTGRD y el ET GTGRD desarrollaron las siguientes
actividades:

» Definicibn de los objetivos en concordancia con la Politica Nacional de
Gestidn del Riesgo de Desastres al 2050.

* Articulacién de los objetivos con los instrumentos de la entidad y del
Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC).

* Elaborar una propuesta de medidas estructurales y no estructurales para su
ejecucion.

* Identificacion de acciones prioritarias estratégicas y operativas, indicadores,
metas, y responsables para la implementacién del presente plan.

* Elaboracién de una matriz de actividades para la prevencion y reduccién de
los riesgos hasta el 2030.

= Fase 4: Validacion del Plan

El ET GTGRD-ATU socializa la propuesta, recibe aportes, hace la presentacion
publica y gestiona la aprobacion oficial del PPRRD-ATU a través de los
dispositivos normativos correspondientes, para luego trabajar en su difusion. La
Secretaria Técnica del GTGRD-ATU coordina el trabajo del Equipo Técnico del
GTGR-ATU.

» Fase 5: Implementacion del Plan

La ejecucion del PPRRD-ATU esta a cargo de las unidades de organizacion
consignadas en la programacién de actividades. Asimismo, el presupuesto para
la implementacion y ejecucion del plan es el asignado para la ejecucién de
actividades en el marco del presupuesto institucional previsto para la ejecucion
de los Planes Operativos Institucionales durante los afios 2023 y 2030.

= [Fase 6: Seguimiento y Evaluacion del Plan

El seguimiento y evaluacion de la implementacién del PPRRD-ATU esta a cargo
de la OPGR en su calidad de Secretaria Técnica del Grupo de Trabajo para la
Gestién del Riesgo de Desastres (ST GTGRD). El indicado seguimiento y
evaluacion sera reportado a través de un informe, dicha evaluacion se realiza en
el dltimo trimestre de cada afio.

Caracteristicas del ambito de estudio

Ubicacién geogréfica

La zona geogréfica de estudio para el PPRRD-ATU se encuentra localizada
en las provincias de Lima y Callao, zona que se encuentra expuesta a
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eventos naturales o antrépicos que puedan afectar a

administrativas y operativas de la ATU.

a) Sedes administrativas
Actualmente, la ATU cuenta con 12 sedes administrativas se ubican en 12
distritos de Lima y Callao, tal como se detalla a continuacion:

las sedes

Cuadro N° 01: Ubicacion de las sedes administrativas (oficinas, depdsitos y

almacenes) de la ATU

Sedes Administrativas

N° Direccion

1 | Av. Domingo Orué N° 165 - Surquillo

2 | Av. Separadora Industrial N° 1291, Urb. Industrial San Francisco - ATE

3 | Av. Argentina N° 2060, Fundo la Chalaca, Seccién N°2 - Callao

4 | Calle José Galvez N° 550 - Miraflores

5 | Jr. Cuzco N° 286 — Cercado de Lima

6 | Av. Canaval y Moreyra N° 150 — San Isidro

7 | Av. Circunvalacién N° 2121 Parcera “M” - Fundo Salamanca

8 | KM 24.5 de la Panamericana Sur - Lurin

9 | Av Santa Ana S/N Interior Lote 120 - Comas

10 | Mz. J, Lote 04 y Lote 05 frente a la calle 17, Urb. Campoy — San Juan de Lurigancho
11 | Calle los Laureles Mz N lote 02, CP Santa Maria de Huachipa, Urb. La Capitana - Lurigancho
12 | Jr. Loma de Crisantemos MZ D-4 Santiago de Surco

13 | Calle del Carmen N140 - A.H. Nueva Esperanza - Carabayllo

b) Sedes Operativas (estaciones, terminales y patios)

Fuente: Elaboracion propia - ST GTGRD-ATU

= COSAC | (Metropolitano)
Actualmente, el COSAC | cuenta con 38 estaciones que se distribuyen en 9
distritos en Lima y Callao, tal como se detalla a continuacion:

Cuadro N° 02: Ubicacion de las estaciones del COSAC | (Metropolitano)

Estaciones Lima Norte

N° | Estacion Direccion Referencia
Terminal Av. Tipac Amaru, Av. Los Alisos Cdra. 01, .
1 . o Parque Contisuyo
Naranjal Independencia, Lima
2 | Carlos lIzaguirre Av. Tupac Amaru-Av. Carlos Izaguirre cdra. 01 Parque Maria Bellido
Independencia, Lima
3 | pacifico Av. Tipac Amaru-Av. Pacifico cdra. 01 Puente Pacifico
Independencia, Lima
. Av. Tupac Amaru-Av. Los Pinos cdra. 01- Plaza Civica de
4 | Independencia N .
Independencia, Lima Independencia
. Av. Tipac Amaru 01, Av. Los Jazmines cdra. 01, San | Inkafarma de Av. Los
5 Los Jazmines - ; ,
Martin de Porres, Lima Jazmines
6 Tomas Valle Av. Tupag Amaru cdra. 92, Av. Tomas Valle cdra. 01, Plaza Norte
San Martin de Porres, Lima
7 | El Milagro Av. TGpac Amaru cdra. 19, Av. 18 de enero, San Metro-UNI
Martin de Porres, Lima.
Honorio Av. TUpac Amaru cdra. 02, Av. Honorio Delgado Cdra. _
8 Delgado 01, San Martin de Porres, Lima Puerta 05-UNI
9 |UNI Av. Tipac Amaru Cdra. 02, Av. Eduardo de Habich UNI
Cdra. 01, San Martin de Porres, Lima
10 Parqu_e del Av. Caqu_eta 14, Jr. Antdn Sanchez San Martin de Parque del Trabajo
Trabajo Porres, Lima




11 |[Caqueta

[ Av. Caqueta Cdra. 09, San Martin de Porres, Lima.

| Puente del Ejercito

Estaciones Lima Centro

12

Ramoén Castilla

Jr. de la Unién 07, Jr. Cusco Cdra. 01, Cercado de
Lima, Lima

Jr. de la Unién/Direccién
Nacional Técnica de
Demarcacion Territorial

Av. Emancipacion Cdra. 05, Av. Tacna Cdra. 05,

13 | Tacna Cercado de Lima, Lima Iglesia Las Nazarenas
Jirén de la Jr. de la Unién Cdra. 07, Jr. Cuzco Cdra. 01, Cercado Jr. d.e la Unllon'/D|reCC|on
14 iy ) - Nacional Técnica de
Union de Lima, Lima - S
Demarcacion Territorial
Jr. Lampa Cdra. 09, Av. Nicolas de Piérola Cdra. 10, Jurad_o Nacional del
15 [ Colmena . . Elecciones / Plaza de la
Cercado de Lima, Lima X
Democracia
Av. Alfonso Ugarte Cdra. 04, Av. Alfonso Ugarte Cdra.
16 | Dos de Mayo 05, Cercado de Lima, Lima Plaza Dos de Mayo
. Jr. Quilca 05, Av. Alfonso Ugarte Cdra. 09, Cercado Oficinas Diario El
17 | Quilca 3 ;
de Lima, Lima Peruano
~ Av. Espafia Cdra. 04, Av. Alfonso Ugarte Cdra. 13, Comisaria Alfonso
18 | Espafa ;
Cercado de Lima Ugarte
., Av. Paseo de los Héroes Navales, Av. Paseo de la Hotel Sheraton / Centro
19 | Estacion Central

Republica Cdra. 01, Cercado de Lima, Lima

Civico

20

Estadio
Nacional

Jr. Madre de Dios Cdra. 04, Av. Paseo de la republica
Cdra. 09, Cercado de Lima, Lima

Estadio Nacional

Estaciones Lima Sur

Av. México Cdra. 02, Av. lquitos Cdra. 15, La Victoria,

21 | México Lima Parque Santa Beatriz
22 | canada Av. Canada Cdra. 01, Av. Paseo de la Republica Mitsui Automotriz - PNP
Cdra. 18, La Victoria, Liam "Requisitorias"
23 | Javier Prado Av. Paseo de la _Repupllca, Av. Javier Prado Este San Agustln-Ca. Las
Cdra. 06, San Isidro, Lima Begonias
o Canaval y Av. Canaval y Moreyra Cdra. 01, Av. Paseo de la Tottus de Ca. Las
Moreyra republica Cdra. 33, San Isidro, Lima Begonias
Comunidad . .
. Av. Aramburu Cdra. 04, Av. Paseo de la Republica Secretaria General de la
25 | Andina - . . . .
, Cdra. 38, Surquillo, Lima Comunidad Andina
Aramburd
26 | Domingo Orué Av. Domingo Orué Cdra. 01, Av. Paseo de la

Republica Cdra. 43, Surquillo, Lima

27

Angamos

Av. Angamos Este Cdra. 05, Av. Paseo de la
Republica Cdra. 48, Surquillo, Lima

Siete Sopas

28

Ricardo Palma

Av. Ricardo Cdra. 01, Av. Paseo de la Republica
Cdra. 55, Miraflores, Lima

Luz del Sur

Av. Benavides Cdra8, Av. Paseo de la Republica

Parque Reducto con

29 | Benavides Cdra. 58, Miraflores, Lima Paseo de la Republica
30 |28 de Julio Av. 28 de J}Jlio Cdra. ;LO, Av. Paseo de la Republica Tottus 28 de Julio con
Cdra. 61 Miraflores, Lima Paseo de la Republica
Via Expresa, Luis Fernando Bedoya Reyes, ex Via Parque Metropolitano de
31 | Plaza de Flores | Expresa, Barranco, Lima. Av. Rosendo Vidaurre,

Lima.

Barranco

Ovalo Balta-Metro del

32 | Balta Av. Republica de Panama, s/n, Barranco, Lima
Ovalo Balta

33 | Boulevar Av. Francisco Bolognesi s/n, Barranco, Lima Bulevar de Barranco
con Ca. Pazos

34 | Estadio Unién Av. Francisco Bolognesi s/n Barranco, Lima Estadio Unién

35

Escuela Militar

Av. Escuela Militar s/n Chorrillos, Lima

Escuela Militar de
Chorrillos - Coronel
Francisco Bolognesi

36

Fernando Teran

Av. Prolongacién Paseo de la Republica s/n
Chorrillos, Lima

Complejo Deportivo
Fernando Teran

37

Rosario de Villa

Av. Prolongacién Paseo de la republica s/n Chorrillos,
Lima

Plaza Lima Sur

38

Terminal
Matellini

Av. Paseo de la Republica Cdra. 15, Av. Ariostro
Matellini Cdra. 01, Chorrillos Lima

Rio Surco

Fuente: Elaboracion propia de la ST GTGRD-ATU
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Gréfico N° 02: Metropolitano (Regular B)
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Fuente: ATU.

= Ruta Alimentadora

Se conforma de vias publicas que tienen como objetivo facilitar el acceso a
los pasajeros a los terminales que conectan con las estaciones de la ruta
Troncal. En ese sentido, las rutas alimentadoras son las siguientes:
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Cuadro N° 03: Rutas de los alimentadores

N° | RUTA
Ruta Norte

Izaguirre

Los Olivos

Antinez de Mayolo

La Ensenada

Los Alisos

Bertello

Puente Piedra

Trapiche

Santo Domingo

10 Tungasuca

11 Carabayllo

12 Collique

13 Milagros de Jesus

14 Belaunde

OO (N[O WIN|F-

15 Payet

16 Puno

17 Tahuantinsuyo
Ruta Sur

18 Cedro de Villa
19 Los Proceres
20 Villa El Salvador
21 América

Fuente: Elaboracion propia de la ST GTGRD-ATU

Gréfico N° 03 Alimentador Metropolitano Antinez de Mayolo
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= Linealdel Metro de Lima

Actualmente, la Linea 1 del Metro de Lima cuenta con 26 estaciones, tal
como se detalla a continuacion:

Cuadro N° 04: Ubicacién de las estaciones de la Linea 1 del Metro de Lima

N° Estacion Direccion Distrito
1 | Villa El Salvador | Av. Separadora Industrial con Av. Velasco Alvarado | Villa El Salvador
2 :Darque_ Av. Separadora Industrial con Av. El Sol Villa El Salvador
ndustrial
3 | Pumacahua Av. La Unién con Av. Elias Aguirre Villa Maria del Triunfo
4 | Villa Maria Av. Pachacutec con Av. Santa Rosa Villa Maria del Triunfo
Maria ) ) Sgn Juan de _ )
5 Auxiliad Av. Pachacutec y Av. Los Héroes Miraflores y Villa Maria del
uxiliadora ]
Triunfo
6 | San Juan Av. Los Héroes con Av. César Canevaro San Juan de Miraflores
7 | Atocongo Av. Los Héroes con Av. Buckingham San Juan de Miraflores
8 | Jorge Chavez Av. Tomés Marsano con Av. Andrés Tinoco Santiago de Surco
9 | Ayacucho Av. Tomés Marsano con Av. Ayacucho Santiago de Surco
10 | Cabitos Av. Aviacién con Ovalo Cabitos Santiago de Surco
11 | Angamos Av. Aviacién con Av. Angamos San Borja
12 | San Borja Sur Av. Aviacién con Av. San Borja Sur San Borja
13| La Cultura Av. Aviacién con Av. Javier Prado San Borja
14 | Nicolas Arriola | Av. Aviacién con Av. Nicolas Arriola La Victoria
15 | Gamarra Av. Aviacién con Jr. Hipdlito Unanue La Victoria
16 | Miguel Grau Av. Miguel Grau con Av. Nicolas de Ayllén Lima
17 | El Angel Av. Locumba con Av. El Angel El Agustino
18 Presbitero Ca. Rivera y Davalos Lima
Maestro
19 | Caja de Agua Av. Préceres de la Independencia con Ca. El Tumi | San Juan de Lurigancho
20 | Piramide del Sol Q;/l. g(r)?ceres de la Independencia con Av. Piramide San Juan de Lurigancho
21 | Los Jardines Av. Eréceres de la Independencia con Av. Los San Juan de Lurigancho
Jardines
22 | Los Postes g\c/).sirsoceres de la Independencia con Av. Los San Juan de Lurigancho
23 | San Carlos Av. Préceres de la Independencia con Av. El Sol San Juan de Lurigancho
24 | San Martin Av. Fernando Wiese con Av. Canto Rey San Juan de Lurigancho
25 | Santa Rosa Av. Fernando Wiese con Av. Santa Rosa San Juan de Lurigancho
26 | Bayovar Av. Fernando Wiese con Av. Héroes del Cenepa San Juan de Lurigancho

Fuente: Elaboracion propia de la ST GRD-ATU
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1.3.2.

Gréfico N° 04: Metro de Lima y Callao (Linea 1)
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Fuente: ATU.
Aspecto social

El personal de la ATU se encuentra contratado bajo los regimenes laborales
establecidos en el Decreto Legislativo N° 728, Ley de Productividad y
Competitividad Laboral, Decreto Legislativo N° 276, Ley de Bases de la
Carrera Administrativa y de Remuneraciones del Sector Publico y Decreto
Legislativo N° 1057, Régimen especial de contratacion administrativa de
Servicios.
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Cuadro N° 05: Cantidad de trabajadores administrativos

N° | Sedes con trabajadores administrativos Cantidad

1 Ate 47
2 Callao 5
3 Lima 30
4 Miraflores 250
5 San Isidro 54
6 Surco 7
7 Surquillo 28
8 Terminal Naranjal 9
9 Terminal Matellini 5
10 | Estacion Central 3
Total 438

Fuente: Oficina de Gestion de Gestion de Recursos Humanos de la ATU (30/06/2023)

Por otro lado, se cuenta con informacion sobre los trabajadores operativos
de la entidad. Informacién que se muestra a continuacion:

Cuadro N° 06: Cantidad de trabajadores operativos

N° Tipo de personal

Cantidad

1 | Personal Operativo

543

Fuente: Oficina de Gestion de Recursos Humanos de la ATU (30/06/2023)

Cuadro N° 07: Cantidad de locadores en las sedes administrativas
N° Unidad Orgénica Cantidad
1 |Direccién de asuntos ambientales y sociales 48
2 |Direccion de fiscalizacion y sancion 49
3 [Direccion de gestién comercial 273
4 Direccion de infraestructura 7
5 [Direccion de operaciones 11
6 |Direccion de supervision de proyectos 6
7 |Direccion integracion de transporte urbano y recaudo 6
8 |Gerencia general 2
9 [Oficina de administracion 5
10 |Oficina de asesoria juridica 6
11 [Oficina de gestién de recursos humanos 44
12 [Oficina de integridad y lucha contra la corrupcion 5
13 |Oficina de planeamiento y presupuesto 12
14 |Oficina de procesos y gestion de riesgos 8
15 |Organo de control institucional 5
16 |Presidencia ejecutiva 7
17 |Procuraduria publica 31
18 |Subdireccién de adquisicion de predios y liberacién de interferencias 33
19 |Subdireccion de estudios y proyectos 4
20 |Subdireccién de fiscalizacion 172
21 |Subdireccion de infraestructura de transporte terrestre y no convencional 8
22 |Subdireccion de infraestructura en transporte ferroviario 15|
23 |Subdireccion de integracion y gestion tecnoldgica 14
24 |Subdireccion de planificacion 13

Asimismo, la ATU cuenta con locadores que brindan servicios a distintas unidades de
organizacion de la entidad, a continuacion, se muestra el detalle de informacién al
respecto:
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25 |Subdireccién de regulacién 11
26 |Subdireccién de sancion 89
27 Subdireccion de servicios de transporte especial y servicios 23
complementarios
28 |Subdireccién de servicios de transporte regular 1370
29 |Subdireccién del sistema de transporte ferroviario 14
30 |Unidad de abastecimiento 236
31 |Unidad de atencién a la ciudadania y gestion documental 34
32 |Unidad de contabilidad 12
33 |Unidad de tecnologia de la informacién 44
34 |Unidad de tesoreria 20
35 |Unidad funcional de comunicaciones e imagen institucional 21
36 |Unidad funcional de ejecucién coactiva 88
37 |Unidad funcional de supervisién de los contratos de concesién y usufructo 13
Total 2759

Fuente: Unidad de Abastecimiento de la ATU (02/08/2023).

1.3.3.  Aspecto estructural
Esta referido a los aspectos estructurales, tipo y estado de las edificaciones
de las sedes administrativas y operativas de la ATU en Lima y Callao, tal
como se detalla a continuacion:
a) Sedes administrativas
Cuadro N° 08: Aspectos estructurales de las sedes administrativas
. L . Tipo de Area
N Direccion Uso Pisos construccion (m2)
1 Av. Domingo Orué N° 165 — OflCl_na_ls _ Piso 3 Mate_rlal Noble 1276.90
Surquillo Administrativas (ladrillo y cemento)
e Oficinas .
2 Av. Separa(_jora Industrla_l N° 1291, Administrativas y | Piso 1-2-3 Mate_rlal Noble 11548.45
urb. Industrial San Francisco - ATE almacén (ladrillo y cemento)
Av. Argentina N° 2060, Fundo la - Piso 1 - Material Noble
3 Chalaca, Seccién N° 2 - Callao Deposito Deposito (ladrillo y cemento) 10000.00
4 Calle José Galvez N° 550 - Oficinas Pisos 1 -3 - | Material Noble 4500.00
Miraflores Administrativas 4-5-6-7- |(ladrillo y cemento) '
5 - — -
5 |Jr Cuzco N.2286 - Cercado de Oficinas Piso 1 -8 Material Noble 3117.15
Lima Administrativas (ladrillo y cemento)
Av. Canaval y Moreyra N° 150 - Oficinas . Material Noble
6 San Isidro Administrativas Piso 6 (ladrillo y cemento) 1205.27
7 Avenida Circunvalacion N° 2121 Depdsito Piso 1 - Material Noble 3925 96
Parcela "M" - Fundo- Salamanca P deposito (ladrillo y cemento) '
8 KM,24.5 de la Panamericana sur — Depésito Piso 1_- Matgrlal Noble 8259.00
Lurin deposito (ladrillo y cemento)
Av. Santa Ana S/N Interior Lote - Piso 1 - Material Noble
9 120 — Comas Deposito deposito (ladrillo y cemento) 13313.00
Mz.J, Lote 04 y lote 05 frente a la : ) .
10 | calle diecisiete, urb. Campoy, Deposito glesooiito ?I/l;;ﬁ”gl Nc?st;Leento) 10500.00
distrito de San Juan de Lurigancho P y
Jr. Loma de Crisantemos MZ d- 4 . . . Material Noble
1 Lt d - Santiago de Surco Almacen - archivo | Piso 1 (ladrillo y cemento) 2000.00
Calle los laureles MZ N lote 02, CP Piso 1 - Material Noble
12 | Santa Maria de Huachipa Urb. la | Deposito . . 9450.00
. . deposito (ladrillo y cemento)
Capitana -Lurigancho
Calle del Carmen N140 - A.H. Material Noble
13 | nueva esperanza - distrito Deposito Piso 1 : 2,690.73
(ladrillo y cemento)
Carabayllo

Fuente: Unidad de Abastecimiento ATU
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b) Sedes Operativas (terminales, estaciones y patios)

= COSAC | (Metropolitano)

Actualmente, los aspectos estructurales (edificaciones) de las estaciones del
COSAC | en Lima y Callao, estan construidas de concreto armado vy
estructuras metalicas, tal como se detalla a continuacion:

Cuadro N° 09: Aspectos estructurales de las estaciones del COSAC | (Metropolitano)

N° Estacion Posesion Tipo de Construccién A de_ .
Construccion
1 Terminal Naranjal Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
2 Carlos Izaguirre Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
3 Pacifico Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
4 Independencia Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
5 Los Jazmines Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
6 Tomas Valle Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
7 El Milagro Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
8 Honorio Delgado Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
9 UNI Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
10 | Parque del Trabajo Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
11 Caqueta Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
12 Ramon Castilla Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
13 Tacna Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
14 | Jirén de la Union Propio Concreto armado, superficie d_e ple}ncha gs_triada metdlica, 2009
estructura y carpinteria metalica
15 Colmena Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
16 Dos de Mayo Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
17 Quilca Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
18 Espafa Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
19 | Estacién Central Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
20 | Estadio Nacional Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
21 México Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
22 Canada Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
23 Javier Prado Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
24 Canavaly Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
Moreyra
25 Comunidad An’dma Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
- Aramburd
26 Domingo Orué Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
2009/
27 Angamos Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica Ampliacion:
2015
28 Ricardo Palma Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
29 Benavides Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
30 28 de Julio Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
31 Plaza de Flores Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
32 Balta Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
33 Bulevar Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
34 Estado Union Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
35 Escuela Militar Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
36 Fernando Teran Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
37 Rosario de Villa Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009
38 | Terminal Matellini Propio Concreto armado, estructura y carpinteria metalica 2009

Fuente: Elaboracion propia ST GTGRD-ATU

Nota: El nuevo tramo norte del Metropolitano llegara hasta Carabayllo, o que permitira
unir este distrito y Comas con la red de transporte controlada por la ATU. Actualmente
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no se encuentra en operacion; por lo que se consigna de manera referencial en este
plan.

= L|inealdel Metro de Lima

La Direccién de Operaciones (DO) de la ATU sefala que la edificacién de la
Linea 1 del Metro de Lima esta construida de concreto armado, y soportaria
un sismo de gran magnitud. Tiene una antigiedad de 30 afios de
construccion y 11 afios de operacion comercial, asimismo consta de 2
tramos®:

- El Tramo 1: con 20,888860 Km de via que unen desde el distrito Villa El
Salvador hasta el distrito Cercado de Lima (tramo de estaciones de Villa
El Salvador — Miguel Grau), con 16 estaciones (6 a nivel y 10 de viaducto
elevado).

- El Tramo 2: con 12,239471 Km de via desde la Estacion Miguel Grau
hasta la estacion Bayovar, con 10 (diez) estaciones en viaducto elevado,
2 grandes puentes que cruzan el rio Rimac y la Via de Evitamiento (puente
sobre el rio Rimac).

La Linea 1 del Metro de Lima esta compuesta de las siguientes caracteristicas
estructurales:

- Viaducto

Construido con estructuras de concreto armado, el tramo comprendido
entre la estacion “Villa El Salvador” y la estacion “Atocongo” fue construido
entre los afios 1986 al 2000. Asimismo, el tramo comprendido entre la
estaciéon “Atocongo” y la estacion “Miguel Grau” fue construido entre los
afios 2010 y 2011; por su parte, el tramo comprendido entre la estacion
“Miguel Grau” y la estacion “Bayoévar” (cola de via) fue construido entre
los afios 2011 al 2014. El viaducto soporta el transito del tren y las
estructuras de apoyo como catenarias, cableado, via férrea, andenes de
pasajeros y cobertura de estaciones.

En los tramos elevados, se sostiene sobre pilares bicolumna, pilares
monocolumna y tablero en diferentes tramos.

Cuenta con 3 (tres) terceras vias ubicadas cerca de las estaciones
Gamarra, San Juan y Los Jardines; ademas cuenta con 2 (dos) puentes:
uno sobre el rio Rimac de 240 m de longitud y otro sobre la via de
evitamiento de 270 m de longitud.

- Estaciones
Construidas con estructuras de concreto armado, cuenta con areas de
atencion al publico (area de pasajeros) y areas de soporte (area técnica).

La Linea 1 cuenta con 26 estaciones (6 a nivel de superficie y 20 elevadas)
con las medidas de seguridad correspondientes y con aforo para 3,000
personas. En el segundo nivel, en la zona de andenes, se cuenta con
estructuras metélicas y una cobertura exterior de planchas de aluzinc y
algunas con cobertura de policarbonato. Todas las estaciones tienen un
disefio eliptico con el fin de lograr una homogeneidad a lo largo del eje del
viaducto.

8 Informe N° D-000478-2022-ATU/DO-SSTF
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1.3.4.

Todas las estaciones de pasajeros cumplen con las normas y requisitos
técnicos, estructurales y arquitecténicos del sistema vial, especificaciones
técnicas basicas y las normas nacionales e internacionales.

Todos los edificios, estructuras y componentes fueron disefiados para las
fuerzas sismicas de acuerdo a la Norma NTE.030 del Reglamento
Nacional de Edificaciones.

Superestructura de Via Permanente

Se refiere al disefio de la estructura de la via férrea y sus componentes:
balasto, durmientes, rieles, accesorios varios como cambia vias,
parachoques, clips de sujecién, aisladores, etc. El disefio de la via férrea
comprende desde el trazo de los ejes de las vias, determinacion de
peraltes en cada curva, determinacién del espesor del balasto, seleccion
del sistema mas adecuado para el soporte y fijacion de rieles. Incluye
también las vias del Patio Taller y Terceras Vias.

Patio Taller de Villa el Salvador

Cuenta con un Patio Taller en Villa El Salvador con un area de 15
hectareas, donde se encuentra el Edificio del Centro de Control, Oficinas,
el Taller de Mantenimiento, Almacén de Repuestos, Subestacion eléctrica
de poder, Salas eléctricas de distribucion, Planta Térmica.

Patio Maniobras de Bayo6var

Ubicado en el distrito de San Juan de Lurigancho. Cuenta con un patio de
maniobras de Hormigén y albafiileria en un recinto de 36.000 m2.
Asimismo, se encuentra el Edificio de Oficinas y almacén, Patio de
Maniobras y Subestacion Eléctrica.

Analisis del aspecto fisico
Lima

Geomorfologia

La Provincia de Lima se sitda en la costa central del pais, en la vertiente
occidental de la Cordillera de los Andes, frente al Océano Pacifico y en tres
cuencas hidrograficas: la Cuenca del rio Chillén, la Cuenca del rio Rimac y
la Cuenca del rio Lurin.

Lima se encuentra rodeada por colinas y montafias, con laderas de pendiente
moderada a fuerte. La mayoria de los afloramientos corresponden a rocas
intrusivas tipo granodioritas y dioritas, seguidas por rocas volcanicas y en
menor cantidad por rocas sedimentarias tipo calcareas, lutitas y areniscas.
(PPRRD-MML 2019-2022)

Clima

En la ciudad de Lima la temperatura media anual oscila entre los 18.6 °C y
19.8°C, con temperaturas que varian entre los 15°C y 20°C en los meses de
invierno y entre 19°C y 27°C durante verano (SENAMHI,2010). La humedad
atmosférica varia entre 81 % y 85% durante el afio, lo que intensifica la
sensacion térmica de calor o frio, dependiendo de la estacién. (PPRRD-MML
2019-2022)
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b)

Temperatura

La temperatura en Lima Metropolitana es sinusoidal, variando entre
temperaturas bajas en los meses de junio a setiembre a valores maximos de
diciembre a abril, lo que hace que en la ciudad se registren dos estaciones
bien definidas, una fria y otra célida (SENAMHI, 2010). (PPRRD-MML 2019-
2022)

Precipitacion

La precipitacion tiene un comportamiento normal, siendo los valores
maximos en los meses de invierno y los minimos durante el verano.
Topograficamente, Lima se ve afectada por las precipitaciones provenientes
de las cuencas altas, donde llueve durante el verano, lo que genera
precipitaciones en esos meses por el fenbmeno de trasvase, cuando cae lo
que se conoce como “lluvia de verano”. En promedio, las precipitaciones en
la ciudad varian entre los 0.02 y 2.00 mm mensual acumulado; cabe resaltar
gue 1 mm de precipitacion significa 1 litro de agua en 1 metro cuadrado.
(PPRRD-MML 2019-2022)

Calidad del Aire

Se considera contaminante a las sustancias que producen un efecto
perjudicial en el ambiente, pudiendo afectar la salud de las personas. La
Direccion General de Salud Ambiental (DIGESA) es la responsable de
realizar un control permanente de la calidad del aire en la provincia de Lima,
vigilando la existencia de material particulado respirable (PM-10 y PM-2.5) y
gases contaminantes como el dioxido de nitrdgeno (NOZ2), el diéxido de
azufre (SO2) y el Plomo (Pb2). (PPRRD-MML 2019-2022)

Recursos Hidricos en las cuencas de los rios Chillon, Rimac y Lurin
Las cuencas de los rios Chillon, Rimac y Lurin pertenecen politicamente al
departamento de Lima y abarca las provincias de Huarochiri, Lima, Canta y
la Provincia Constitucional del Callao, albergando, aproximadamente, a la
tercera parte de la poblacion nacional (INEIl, 2000-2015). (PPRRD-MML
2019-2022)

Uso del Suelo Actual

En Lima predomina la vivienda como principal uso del suelo, sin embargo, al
ser un ambito metropolitano, se cuenta con usos de suelo, que concentran
actividades econémicas de nivel metropolitano e interdistrital. Estos usos de
suelo que concentran gran cantidad de actividades econdmicas
(principalmente comercio e industria) se aglutinan en base a ejes de
desarrollo y buscan reflejarse en las areas de tratamiento normativo
diferenciado (de acuerdo al grado de homogeneidad de los usos de suelo)
del Plan de Desarrollo Urbano de Lima 13. (PPRRD-MML 2019-2022)

Callao

Ubicacion geogréfica

La provincia constitucional del Callao se encuentra ubicada en la costa
central y occidental del litoral peruano, al oeste de la provincia y
departamento de Lima, entre las coordenadas geograficas 11°11'50” y 12°
07°30” de Latitud Sur, y 77° 04’40” y 77°11°40 de longitud oeste y la altitud
varia entre los 5msnm (Playa Marquez, distrito de Ventanilla) y los 534 msnm
(Cerro Chillon, distrito de Ventanilla). La provincia constitucional del Callao
limita por el Norte con los Distritos de Santa Rosa y Ancoén; al Este con los
Distritos de Puente Piedra, San Martin de Porres y Cercado de Lima; al Sur
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con Distrito de San Miguel, todos ellos de la Provincia de Lima y al Oeste con
el Océano Pacifico. (PPRRD Region Callao 2022-2025)

= Meteorologia

La provincia constitucional del Callao, es afectada frecuentemente por las
lloviznas, que suelen ser de larga duracién, pero siempre es de poca
densidad, no pasando de 1 mm por hora. Si consideramos la parte baja de
las cuencas de los rios Chillon y Rimac correspondientes a la provincia
constitucional del callao, las precipitaciones varian de escasas a nulas,
generalmente se caracterizan por presentar lloviznas generales. (PPRRD
Region Callao 2022-2025)

= Temperatura

La temperatura maxima no supera los 20°en la mayoria de los distritos,
contrariamente ocurre en el verano, donde predominan los cielos despejados
y las temperaturas maximas sobrepasan los 24° C. La temperatura minima
promedio (°c) en verano, oscila entre los 19°C y los 20.5°C y los valores
maximos se encuentran en los distritos de Carmen de la Legua y parte de La
Perla, Bellavista, mientras que el litoral del distrito de la Punta se registran
valores menores a 19°c. (PPRRD Region Callao 2022-2025)

» Hidrografia
Hidrograficamente el rio Chillén nace de tres lagunas en la cordillera de la
viuda. Recorre el departamento de Lima y la Provincia Constitucional del
Callao de Este a Oeste por aproximadamente 126 km, antes de desembaocar
en el Océano Pacifico. Los afluentes del rio Chillébn provenientes de las
nacientes convergen frente a la ciudad de Canta.

La temporalidad de los rios Chillon y Rimac hace que solo en la estacién de
verano presenten caudales mayores, en los otros meses los rios estan
totalmente secos debido principalmente al uso de agua en su recorrido.
(PPRRD Region Callao 2022-2025)

= Geologia
Para el ambito de influencia de la Provincia Constitucional del Callao
comprende las partes bajas de las cuencas de los Rios Rimac y Chillén y su
extension hacia el norte denominado inter cuenca de Ventanilla. (PPRRD
Region Callao 2022-2025)

A continuacién, se muestran 4 mapas elaborados por el CENEPRED vy el

INDECI, que nos ayudan a visualizar la situacion sismica y de tsunami frente a
la exposicion de la infraestructura y redes de transporte en Lima y Callao:
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Gréfico N°05: Mapa de susceptibilidad por sismo en las provincias de Lima y Callao
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Gréfico N°06: Mapa del escenario de impacto sismico - Lima y Callao
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Gréfico N°07: Mapa del escenario de riesgo por tsunami en las provincias - Limay

Callao

" T Cuvasda Mak acan
—— Rays
CJummomns

J ] Avea 0o afectacion por tsunami

RED HOWCA
—_— sy O

PELIGRO POR
OCURRENCIA
DE TSUNAM

DESANO OF ESCENARO SOBRS EL WPACTO OF UNSISNO
DE GRAN NAG NMITUD ENLINA NETROPOL ITANA Y CALLAD

Fuente: PREDES / INDECI.

24




Gréfico N°08: Mapa de exposicion por sismo en la infraestructura y redes de transporte
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CAPITULO 2: DIAGNOSTICO DE LA GESTION DEL RIESGO DE DESASTRES

2.1. Analisis Institucional de la Gestion del Riesgo de Desastres

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

Situacion de la Gestion del Riesgo de Desastres

Si bien la ATU ha realizado acciones vinculadas a la Gestion del Riesgo de
Desastres desde su creacion, desde la emision de la Resolucion de
Presidencia Ejecutiva N° 157-2021- ATU/PE de fecha 20 de octubre de 2021
gue dispuso constituir el Grupo de Trabajo para la Gestién del Riesgo de
Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao
(GTGRD-ATU) la implementacion de la gestidon del Riesgo de Desastres en
la ATU ha iniciado formalmente; siendo priorizada dentro de la entidad.

Roles y Funciones Institucionales

La Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao - ATU, es un
organismo técnico especializado adscrito al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, con personeria juridica de derecho publico interno y
con autonomia administrativa, funcional, econémica y financiera.
Constituye pliego presupuestal.

Tiene como objetivo organizar, implementar y gestionar el Sistema
Integrado de Transporte de Lima y Callao, en el marco de los
lineamientos de politica que apruebe el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones y los que resulten aplicables.®

Instrumentos de Gestion Institucional y Territorial
Reglamento de Organizaciéon y Funciones de la ATU

La estructura organica de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima
y Callao - ATU, es aprobada mediante el Decreto Supremo N° 003-2019-
MTC, del 08 de febrero de 2019, que aprobd la Seccion Primera del
Reglamento de Organizacion y Funciones (ROF) de la Autoridad de
Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU).

Luego, mediante Resolucion Ministerial N° 090-2019-MTC/01, de fecha
13 de febrero de 2019, se aprobo6 la Seccién Segunda del Reglamento
de Organizaciéon y Funciones de la ATU.

Posteriormente, mediante el Decreto Supremo N° 013-2019-MTC, de
fecha 06 de mayo de 2019, se aprobd la modificacion de la Seccién
Primera del ROF de la ATU.

El numeral 17.2. del articulo 17 y el literal h) del articulo 18 del
Reglamento de Organizacién y Funciones de la ATU establecen
responsabilidades sobre la gestién del riesgo de desastres; asi, el
indicado literal sefiala, como funcibn de la Gerencia General: “h)
Coordinar y supervisar las acciones vinculadas a defensa nacional,

9 De acuerdo a lo establecido en el articulo 3 de la Ley N° 30900, Ley que crea a la Autoridad de Transporte
Urbano para Lima y Callao.
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gestion del riesgo de desastres, asi como, integridad, lucha contra la
corrupcion, atencion al ciudadano, gestion documental y el sistema de
control interno, en el marco de la normativa vigente”. El ROF de la ATU
no ha incluido a una unidad de organizacién especifica con funciones
destinadas a la ejecuciéon de las acciones vinculadas a la Gestion del
Riesgo de Desastres de las que hacen referencia los numerales
indicados en cuanto a su supervision.

Gréfico N° 09: Organigrama institucional de la ATU
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Fuente: Portal de Transparencia de la ATU (2023)
= Plan Estratégico Institucional de la ATU - PEI

Mediante Resolucién de Presidencia Ejecutiva N° 127-2022-ATU/PE de
fecha 30 de junio del 2022 se aprobé el PEI 2022-2026 de la ATU. El PEI
de la ATU prioriza cuatro (4) Obijetivos Estratégicos Institucionales (OEI)
y diecisiete (17) Acciones Estratégicas Institucionales (AEI).

Uno de los cuatro objetivos estratégicos institucionales del PEI de la ATU
se ocupa integramente de la Gestion del Riesgo de Desastres, haciendo
evidente la importancia que reviste su implementacion dentro de la ATU.

El Objetivo Estratégico Institucional OEI.04 es el que se ocupa de la
Gestion del Riesgo de Desastres, conforme se puede observar a
continuacion:

Cuadro 10: Objetivo y acciones estratégica institucionales de GRD en la Entidad

OELI.04 Desarrollar la gestion del riesgo
Objetivo Estratégico Institucional: | de desastres del Sistema Integrado de

Transporte urbano

AEI 04.01 Instrumentos implementados
para la gestién de riesgos de desastres
Fuente: Plan Estratégico Institucional (PEI) - 2022

Accion Estratégica Institucional:
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La AEI.04.01 esta alineada al OEI.04 que, a su vez, se encuentra
alineado a las prioridades definidas por el sector, enmarcadas en los
objetivos y acciones estratégicos sectoriales previstos en el PESEM 2018
- 2026 de Transportes y Comunicaciones.

= Plan Operativo Institucional de la ATU — POI

Con la Resoluciéon de Presidencia Ejecutiva N° 086-2022-ATU/PE de
fecha 19 de mayo de 2022 se aprobé el POl Multianual 2023-2025 de la
ATU, el cual es un instrumento orientador de la gestion, que permite
implementar la estrategia para lograr los objetivos trazados en los
proximos afios, los cuales se reflejaran en los resultados.

En esta linea, la Unidad de Presupuesto de la ATU sefiala que, en cuanto
a informacion presupuestal sobre Gestion del Riesgo de Desastres de la
ATU, debe optarse por una estrategia de priorizacion de recursos
asignados a los 6rganos involucrados, para el financiamiento de dicha
gestion.

La programacion financiera del Plan Operativo Institucional 2023 de la
ATU, aprobado mediante RPE N° 267-2022-ATU/PE, ha incluido la
actividad operativa denominada AOI00171700054 “Conduccion y
seguimiento al Plan de Trabajo del Grupo de Trabajo para la Gestién del
Riesgo de Desastres de la ATU”.

2.1.1.3. Estrategias en Gestion del Riesgo de Desastres de la ATU

La ATU, como se ha indicado, tiene como uno de sus Objetivos
Estratégicos Institucionales de su PEI, el OEIL.04 “Desarrollar la gestion
del riesgo de desastres del Sistema Integrado de Transporte urbano” que,
presupone la ejecucidn de actividades para la prevencién y reduccion del
riesgo a través del desarrollo e implementacion de herramientas e
instrumentos en el marco de la gestion del riesgo de desastres.

La implementacién de la Gestion del Riesgo de Desastres en la ATU debe

trabajarse utilizando varios enfoques transversales, conforme lo precisa

la Politica Nacional de Gestion del Riesgo de Desastres al 2050, entre

estos debemos mencionar:

= Enfoque intersectorial y multinivel: Necesidad de participacién de
diversos sectores (tanto a nivel publico como privado) y niveles de
gobierno.

= Enfogue basado en derechos humanos: Desde el enfoque basado en
derechos humanos, los planes, las politicas y los procesos de
desarrollo estdn anclados en un sistema de derechos y de los
correspondientes deberes establecidos por el derecho internacional.

= Enfoque territorial: La gestidon del riesgo de desastres se encuentra
orientada al fortalecimiento de los procesos de estimacion,
prevencion, reduccion, preparacion, respuesta, rehabilitacion y
reconstruccion tomando en cuenta las aptitudes y riesgos propios del

10

https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/1862231/Pol% C3%ADtica%20nacional%20de%
20gestion%20del%20riesqgo%20de%20desastres%20al%202050.pdf.pdf?v=1619822381
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territorio, sin dejar de lado ninguna de las particularidades que
caracterizan a cada zona, ni los objetivos de desarrollo de ésta.

= Enfoque intercultural: Establece el reconocimiento de las diferencias
culturales como uno de los pilares de la construccién de una sociedad
democratica, fundamentada en el establecimiento de relaciones de
equidad e igualdad de oportunidades y derechos.

= Enfoque de género: La incorporacion del enfoque de género en las
politicas publicas como una herramienta de analisis es fundamental
porque permita identificar los roles y tareas que realizan los hombres
y las mujeres en una sociedad, asi como las asimetrias, relaciones de
poder e inequidades que se producen entre ellos.

= Perspectiva de discapacidad: Este enfoque debe permitir evaluar y
considerar las necesidades e intereses de las personas con
discapacidad, identificando las barreras del entorno y actitudinales
que limitan el ejercicio de sus derechos, y de manera particular en
entornos de emergencias o desastres, de manera que en la gestién
del riesgo de desastres se adopten medidas que permitan respetar y
garantizar sus derechos y aportar a una sociedad inclusiva.

= Enfoque de derechos de infancia y adolescencia: Busca garantizar a
nifias, nifios y adolescentes el pleno ejercicio de sus derechos
mediante acciones que realiza el Estado, la comunidad y la familia,
de acuerdo al rol y la responsabilidad de cada uno.

= Enfoque del ciclo de vida: Partiendo del enfoque de derechos, busca
garantizar el desarrollo integral de nifias, nifios y adolescentes,
atendiendo a las caracteristicas propias de cada etapa del ciclo de
vida y posibilitando asi una mejor calidad de vida.

= Enfoque intergeneracional: Reconoce que es necesario identificar las
relaciones de poder entre distintas edades de la vida y sus
vinculaciones para mejorar las condiciones de vida o el desarrollo
comun.

A continuacién, se mencionan a algunas unidades de organizaciéon y
colegiados que, dentro de la ATU, ejecutan directamente actividades para
la implementacién de la Gestion del Riesgo de Desastres. Tenemos a las
siguientes:

a) Grupo de Trabajo para la Gestién del Riesgo de Desastres de la
ATU (GTGRD-ATU)

El GTGRD-ATU es un espacio interno de coordinacién y articulacion
de las unidades de organizacion de la ATU, para la formulacion de
normas y planes, evaluacion y organizacion de los procesos de la
Gestion del Riesgo de Desastres en el &mbito de su competencia. Se
constituy6 a traves de la Resoluciéon de Presidencia Ejecutiva N° 157-
2021-ATU/PE de fecha 20 de octubre de 2021.

El GTGRD-ATU aprob6 su Reglamento Interno de Funcionamiento a

través del Acta N° 002-2021-GTGRD-ATU de fecha 26/11/2021.
Tiene por objeto establecer los lineamientos que permitan orientar el

29



b)

d)

f)

funcionamiento interno del Grupo de Trabajo para la Gestién del
Riesgo de Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima
y Callao (ATU), en adelante GTGRD-ATU, para la adecuada
implementacién de los procesos de la Gestion del Riesgo de
Desastres. El GTGRD-ATU aprueba anualmente su plan de trabajo y
sobre esa base coordina y articula la labor de implementacién de la
Gestion del Riesgo de Desastres en la ATU.

Secretaria Técnica del Grupo de Trabajo para la Gestion del
Riesgo de Desastres de la ATU (ST GTGRD-ATU)

Dentro del GTGRD-ATU, se encarga de brindar soporte a la
Presidencia del GTGRD-ATU para la ejecucion de acciones ligadas a
la implementacion de la Gestion del Riesgo de Desastres en la ATU.
Esta a cargo de la Oficina de Procesos y Gestion de Riesgos.

La Presidencia Ejecutiva (PE)

Preside el GTGRD-ATU vy lidera la implementacion de la Gestion del
Riesgo de Desastres en la ATU. Tiene a su cargo el GTGRD-ATU y
la ST GTGRD-ATU para brindarle el soporte y la asesoria para
hacerlo.

Oficina de Procesos y Gestién de Riesgos (OPGR)

Como se ha indicado anteriormente, el ROF de la ATU no ha incluido
una unidad de organizacién que se encargue de la ejecucion de
acciones para la implementacién de la Gestion del Riesgo de
Desastres en la ATU. Como medida frente a ello, a través del
Memorando N° D-000367-2021-ATU/GG de fecha 18 de agosto de
2021 la Gerencia General designé a la OPGR como responsable a
cargo de las materias en Gestion del Riesgo de Desastres (GRD) en
la entidad.

Asimismo, a través de la Resolucion de Presidencia Ejecutiva N° 157-
2021-ATU/PE que constituy6 el Grupo de Trabajo para la Gestion del
Riesgo e Desastres de la ATU se le puso a cargo de la Secretaria
Técnica de dicho grupo de trabajo.

Oficina de Gestidon de Recursos Humanos (OGRH)

La OGRH es miembro del GTGRD-ATU vy, dentro del marco de sus
funciones y competencias, se encarga del trabajo de implementacion
de la Gestion del Riesgo de Desastres en cuanto compete al personal
de la entidad; para ello, coordina activamente con la Secretaria
Técnica del Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo de
Desastres de la ATU.

Oficina de Planeamiento y Presupuesto (OPP)
La OPP también es integrante del GTGRD-ATU y, dentro del marco
de sus funciones y competencias, se encarga del trabajo de

implementacion de la Gestion del Riesgo de Desastres en cuanto
compete al presupuesto institucional y al planeamiento estratégico.
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2.1.2.

g)

h)

)

Coordina activamente con la Secretaria Técnica del Grupo de Trabajo
para la Gestion del Riesgo de Desastres de la ATU para dicho fin.

Oficina de Administracién (OA)

La OA es integrante del GTGRD-ATU vy, dentro del marco de sus
funciones y competencias, a través de su Unidad de Abastecimiento,
se encarga del trabajo de implementacion de la Gestion del Riesgo
de Desastres en cuanto compete a los bienes muebles e inmuebles
de la entidad, con especial énfasis en la infraestructura vinculada a
las sedes administrativas y operativas de la ATU. Coordina
activamente con la Secretaria Técnica del Grupo de Trabajo para la
Gestion del Riesgo de Desastres de la ATU para dicho fin.

Direccion de Operaciones (DO)

La DO es la unidad de organizacién responsable de la operacion del
servicio de transporte en sus diferentes modalidades; es miembro del
GTGRD-ATU vy, dentro del marco de sus funciones y competencias;
junto con sus unidades de organizacion se encarga del trabajo de
implementacién de la Gestién del Riesgo de Desastres en cuanto
compete a la operacion del servicio de transporte; para ello, coordina
activamente con la Secretaria Técnica del Grupo de Trabajo para la
Gestion del Riesgo de Desastres de la ATU.

Direccion de Gestion Comercial (DGC)

La DGC es integrante del GTGRD-ATU vy, dentro del marco de sus
funciones y competencias, se encarga del trabajo de implementacion
de la Gestién del Riesgo de Desastres en cuanto compete a la
interrelacién que existe con los usuarios y operadores del servicio de
transporte de manera articulada con la DO. Coordina activamente con
la Secretaria Técnica del Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo
de Desastres de la ATU para dicho fin.

Direccion de Fiscalizacion y Sancion (DFS)

La DFS es miembro del GTGRD-ATU vy, dentro del marco de sus
funciones y competencias, se encarga del trabajo de implementacion
de la Gestion del Riesgo de Desastres desde las acciones de
fiscalizacién y sancién que se realiza con su personal de campo,
cuando corresponde. Coordina activamente con la Secretaria Técnica
del Grupo de Trabajo para la Gestién del Riesgo de Desastres de la
ATU para dicho fin.

Capacidad operativa institucional de la Gestién del Riesgo de Desastres

Referida a la labor de identificar y evaluar el modelo de organizacion y gestion
institucional de la ATU, sus capacidades administrativas y operativas para
ejecutar las tareas y mejorar la calidad de los servicios; asi como, identificar
y evaluar recursos humanos, materiales y presupuestales para la
implementacion de la Gestion del Riesgo de desastres en la ATU.
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2.1.2.1.

Analisis de recursos humanos

Para la implementacién de los componentes prospectivo y correctivo de
la Gestion del Riesgo de Desastres la ATU utiliza recursos humanos de
las unidades de organizacion involucradas en esta labor. Se trabaja bajo
la articulacién del GTGRD-ATU que esta presidido por la Presidencia
Ejecutiva con el apoyo de la ST GTGRD-ATU a cargo de la OPGR. Es
importante sefialar que el GTGRD-ATU cuenta con un Equipo Técnico
(ET GTGRD-ATU) para la ejecucion de acciones y formulacion del
PPRRD-ATU.

A continuacién, se remite informacion sobre dichos colegiados que
coadyuvan en la implementacion de la Gestién del Riesgo de Desastres
en la ATU.

a) Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo de Desastres
(GTGRD-ATU)

Como se ha indicado con anterioridad, el GTGRD-ATU ha sido
constituido por la Resolucion de Presidencia Ejecutiva N° 157-2021-
ATU/PE, del 20 de octubre de 2021. Coordina y lidera la
implementacion de la Gestién del Riesgo de Desastres en la ATU.
Esta conformado de la siguiente manera:

- El/La presidente/a Ejecutivo/a, quien lo preside.

- El/lLa gerente/a de la Gerencia General.

- El/lLa directora/a de la Direccién de Operaciones.

- El/La directora/a de la Direccién de Fiscalizacion y Sancion.

- El/lLa directora/a de la Direccibn de Asuntos Ambientales y
Sociales.

- El/La directora/a de la Direccion de Gestion Comercial.

- El/La directora/a de la Direccion de Supervision de Proyectos.

- El/La directora/a de la Direccion de Infraestructura.

- El/lLa directora/a de la Direccién de Integracién de Transporte
Urbano y Recaudo.

- El/Lajefe/a de la Oficina de Planeamiento y Presupuesto.

- El/lLajefe/a de la Oficina de Administracion.

- EllLa jefe/a de la Oficina de Gestion de Recursos Humanos

- El/Lajefe/a de la Oficina de Procesos y Gestién de Riesgos, quien
acttia como Secretaria/o Técnica/o.

b) Equipo Técnico del Grupo de Trabajo para la Gestién del Riesgo
de Desastres de la Autoridad de Transporte Urbano para Limay
Callao (ET GTGRD-ATU)

El ET GTGRD-ATU es el encargado de apoyar al GTGRD-ATU en la
ejecucion de sus actividades, es el equipo que le brinda soporte. Esta
conformado por 2 (dos) representantes (titular y alterno) de cada
integrante del mismo GTGRD-ATU; son designados mediante
documento dirigido a la Secretaria Técnica. Estos representantes se
constituyen en el enlace entre su unidad de organizacion y la
Secretaria Técnica. Actualmente se encuentra debidamente
constituido y ha sido el encargado de la formulacion del presente plan,
en el marco de la labor del GTGRD-ATU.
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2.1.2.2.

Es preciso sefialar que, conforme se indicé anteriormente, no se cuenta
con una unidad de organizacion especifica para la Gestion del Riesgo de
Desastres de acuerdo al ROF de la ATU; es esa linea, no se cuenta con
personal bajo algun régimen laboral trabajando en esta materia en
concreto, dentro de la ATU.

Andlisis de recursos logisticos

Las sedes administrativas y operativas cuentan con equipos y recursos
especializados para la atencién de emergencias, la informacién ha sido
recibida de las unidades de organizacion, teniendo en cuenta los recursos
y equipos que manejan al momento, el detalle a continuacion:

a) Sedes administrativas

Cuadro N° 11: Equipos de emergencia en las sedes administrativas

Maletines

N° Sedes y depositos _ de Cgmillas Inmovilizadores Megafonos Mochilas Qe
primeros rigidas de cabeza emergencia
auxilios

1 Miraflores si si si si si

2 Surquillo si si si si si

3 Ate si si si si si

4 Lima si si si si si

5 Callao si si si si si

6 San Isidro si si si si si

7 Surco si si si si si

8 Lurin si si si si si

9 Salamanca si si si si si

10 | Comas si si si si si

11 | Campoy - SJL si si si si si

12 | Lurigancho Chosica no si si si si

Fuente: Oficina de Gestién de Recursos Humanos de la ATU.

b) Sedes operativas

= Linealdel Metro de Lima

Cuadro N° 12: Equipos de emergencia en estaciones de la Linea 1 del Metro de Lima.

. Mochilas de . . Silla de

N° Estaciones emergencia Megafonos | Camillas ruedas
plegables

1 | Villa El Salvador Si Si Si Si
2 | Parque Industrial Si Si Si Si
3 |Pumacahua Si Si Si Si
4 | Villa Maria Si Si Si Si
5 | Maria Auxiliadora si Si si Si
6 [San Juan Si Si Si Si
7 | Atocongo Ssi Si si Si
8 |Jorge Chavez Si Si Si Si
9 [ Ayacucho si Sl si Si
10 | Cabitos Si Si Si Si
11 | Angamos Si Si si Si
12 | San Borja Sur si Si Si Si
13 | La Cultura Si Si Si Si
14 | Nicolas Arriola Si Si Si Si
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15 | Gamarra Si Si Si Si
16 | Miguel Grau Si Si Si Si
17 | El Angel Si Si Si Si
18 | Presbitero Maestro Si Si Si Si
19 | Cajade Agua Ssi Si Si Si
20 | Piramide del Sol Si Si Si Si
21 | Los Jardines Si Si Si Si
22 | Los Postes Si Si Si Si
23 | San Carlos Si Si Si Si
24 | San Martin Si Si Si Si
25 | Santa Rosa Si Si Si Si
26 | Bayovar Si Si Si Si

Fuente: Direccién de Operaciones (DO) de la ATU.

Cuadro N° 13: Equipos de emergencia en patios de la Linea 1 del Metro de Lima.

N° Patios Mochilas Qe Megafonos | Camillas Slligidenuedas
emergencia plegables

1 | Patio Taller - Villa El Salvador Si Si si Si

2 | Patio maniobras - Bayovar Si Si si Si

Fuente: Direccién de Operaciones (DO) de la ATU.

Cuadro N° 14: Equipos de asistencia médica en la Linea 1 del Metro de Lima.

N° Asistencia médica

1 | Personal Médico Ubicado en las estaciones de mayor demanda y cabeceras.
2 | Ambulancias 4

3 | Desfibrilador Portatil 6

Fuente: Direccién de Operaciones (DO) de la ATU.
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= COSAC | (Metropolitano)

Cuadro N° 15: Equipos de emergencia en las estaciones del Metropolitano.

Estaciones Lima Norte

No

Luces de Emergencia

Ubiasion S| camilia | Mochiade | Sliade | gy | Sava | Meadtono
Operativa | Inoperativa Implementar
1 | Patio Norte 25 15 0 0 0 0 11 0 0
2 | Terminal Naranjal 22 24 0 2 2 3 19 0 1
3 | Carlos Izaguirre 6 0 0 1 1 2 0 0
4 | Pacifico 5 1 0 1 1 2 0 0
5 | Independencia 10 2 1 0 1 1 2 0 0
6 |LosJazmines 6 1 0 1 1 2 0 0
7 | Tomas Valle 7 1 0 1 1 2 0 0
g | El Milagro 10 2 1 0 1 1 2 0 0
9 | Honorio Delgado 6 6 1 0 1 1 2 0 0
10 | UNI 11 9 1 0 1 2 3 0 0
11 Parque del Trabajo 5 9 1 0 1 1 2 0 0
12 | Caqueta 10 10 1 0 1 1 3 0 0
Estaciones Lima Centro
v | CRiceainde | operaiva | moperaive | ybonny | Comile | Moctiede | ST | exinor | Sk [ wegstono
13 Ramoén Castilla 13 7 1 0 1 1 3 0 0
14 Tacna 5 1 0 2 2 2 0 0
15 Jirén de la Unién 4 1 0 2 1 3 0 0
16 Colmena 0 2 0 1 1 1 0 0
17 | Dos de mayo 10 6 1 0 2 2 4 0 0
18 | Quilca 13 7 1 0 1 0 3 0 0
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19 |Espafa 17 1 3 4 0 0
20 | Estacién Central 135 2 1 3 37 31
21 | Estadio Nacional 26 2 4 0
Estaciones Lima Sur
N° Ubicacién de Estaciones | Operativas | Inoperativas Implgrﬂzentar Camilla é\ﬂrr?ecrgi(l;gii ?Li,”e%g: Extintor ei?gll:r-a Megafono
22 | México 16 16 2 0 1 1 4 0 0
23 |Canada 16 16 1 0 0 1 0 0 0
24 | Javier Prado 26 3 0 1 2 0 0 0
25 | Andrés Reyes 0 0 1 1 2 8 0 0
26 | Canaval y Moreyra 24 3 0 1 2 1 2 0
. g;)anr;ubndcril?d Andina - 11 21 3 0 1 1 0 0 0
28 | Domingo Orué 15 17 3 0 1 1 0 1 0
29 | Angamos 14 18 3 0 1 2 0 3 0
30 |Ricardo Palma 15 17 3 0 1 1 3 0 0
31 |Benavides 12 20 3 0 1 2 0 0 0
32 |28 dejulio 12 20 3 0 1 1 1 0 0
33 |Plaza de Flores 25 3 0 1 1 0 0 0
34 |Balta 16 3 0 1 1 6 0 0
35 | Boulevar 1 3 0 1 1 1 0 0
36 | Estadio Union 6 3 0 1 1 5 0 0
37 | Escuela Militar 0 15 3 0 1 1 0 0 0
3g | Fernando Teran 4 11 3 0 1 1 0 0 0
39 | Rosario de Villa 4 19 3 0 1 1 0 0 0
40 | Terminal Matellini 20 35 3 2 2 4 18 0 8
41 | Patio Sur 12 10 0 0 0 0 1 0 0

*Se cuenta con 60 megafonos en la sede administrativa de Surco.

Fuente: Direccion de Operaciones (DO) y Direccion de Gestién Comercial (DGC) de la ATU.
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2.1.2.3.

2.2.

2.2.1.

Anadlisis de recursos financieros

Las actividades del presente Plan, se encuentran comprendidas en la
programacion financiera del Plan Operativo Institucional 2023 de la ATU,
aprobado mediante RPE N° 267-2022-ATU/PE, a través de la actividad
operativa denominada AOI00171700054 “Conduccién y seguimiento al
Plan de Trabajo del Grupo de Trabajo para la Gestion del Riesgo de
Desastres de la ATU”.

Asimismo, en lo referente al Programa Presupuestal 0068 (PP0068):
Reduccion de la Vulnerabilidad y Atencion de Emergencias por
Desastres, cabe precisar que el pliego no cuenta con recursos financieros
para dicho programa presupuestal. Sin perjuicio de ello, se han iniciado
las gestiones ante la PCM y el MEF para la incorporacion de la entidad
en el indicado programa presupuestal.

Andlisis de riesgo de desastres y/o escenario de riesgo

La ciudad de Lima esta expuesta a un alto nivel de peligro sismico, debido a
la subduccién de la Placa de Nazca debajo de la Placa Sudamericana, cuyos
bordes convergen a pocos kilémetros del litoral peruano y chileno. Dentro de
los sismos histéricos ocurridos en la Zona Central del Perd y que, de alguna
forma han afectado a la ciudad de Lima, tenemos los siguientes (CISMID &
UNI, 2011).

Peri ha experimentado algunos de los mas grandes tsunamis que han
ocurrido en el mundo, de acuerdo con la base de tsunami tomada de la
National Geographic Data Center (NGDC) Tsunami Database, son 4 los
grandes tsunamis que han afectado las costas peruanas y que han sido
registrados también en otros paises. (CISMID & UNI, 2010)

Cuadro N° 16: Niveles de riesgo de la poblacion y vivienda en Lima y Callao
a causa de los sismos:

Elementos expuestos
PROVINCIAS
Viviendas Poblacion Viviendas Poblacion Viviendas Poblacion
Lima 1,752,970 6,257 874 676,698 1,986,496 25503 77,241
Callao 226,894 815,247 48,704 161,587 0 0
Total 1,979,864 7,073,121 725402 2,148,083 25,503 77,241

Fuente: Escenario de Riesgo por Sismo y Tsunami para Lima y Callao - CENEPRED

Informacién estadistica e histérica de eventos ocurridos en Lima y
Callao

Se ha priorizado la informacién sobre antecedentes de sismos en la costa
central del Peru. La ciudad conformada por las provincias de Lima y Callao,
se encuentra localizada en la costa central del pais, extendiéndose desde su
franja litoral y, consolidandose sobre los abanicos fluviales de los rios Chillon,
Rimac y Lurin; alcanzando las estribaciones de la cordillera occidental de Los
Andes, que rodean la ciudad con laderas de moderadas a fuertes pendientes
(Villacorta et al., 2015)
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El area de estudio presenta los mayores registros de sismos y tsunamis en
el pais (Carpio & Tavera, 2002; Mas et al., 2014; Seiner, 2011; Walker, 2012),
eventos que se originan en el borde occidental del Peru, debido al proceso
de convergencia de las placas de Nazca (oceanica) y la Sudamericana
(continental), donde la primera subduce por debajo de la segunda (Dorbath,
Cisternas, & Dorbath, 1990; Seiner, 2011; Tavera, 2014a, 2017, 2020).
Asimismo, frente a las costas de Lima, el IGP ha identificado al evento de
1746, como su peor escenario registrado por sismo y tsunami; evento que no
se harepetido durante los ultimos 276 afios, ampliando su periodo de retorno,
e incrementando su probabilidad de ocurrencia sobre este ambito (Tavera,
2017, 2020). (Escenario de riesgo por sismo y tsunami para Lima y Callao,
diciembre de 2020)

La ciudad de Lima esta expuesta a un alto nivel de peligro sismico, debido a
la subduccién de la Placa de Nazca debajo de la Placa Sudamericana, cuyos
bordes convergen a pocos kilémetros del litoral peruano— chileno. Dentro de
los sismos histéricos ocurridos en la Zona Central del Perd y que de alguna
forma han afectado a la ciudad de Lima, tenemos los siguientes (CISMID &
UNI, 2011):

= El sismo del 9 de julio de 1586, con intensidades de IX MMI en Lima y VI
MMI en Ica.

= Elsismo del 13 de noviembre de 1655, con intensidades de IX MMI en el
Callao y VIII MMI en Lima.

= Elsismo del 12 de mayo de 1664, con intensidades de X MMl en Ica, VI
MMI en Pisco y IV MMI en Lima.

= E| sismo del 20 de octubre de 1687, con intensidades de IX MMI en
Cariete, VIl MMI en Ica'y VIl MMI en Lima.

= Elsismo del 10 de febrero de 1716, con intensidades de IX MMI en Pisco
y V MMI en Lima.

= Sismo del 28 de octubre de 1746 a las 22:30 horas: Destruccion de casi
la totalidad de casas y edificios en Lima y Callao. Intensidad de X (MMI)
en Chancay y Huaral, IX =X (MMI) en Lima, Barranca y Pativilca.

= El sismo del 30 de marzo de 1828, con intensidad de VII MMI en Lima.

= El sismo del 04 de marzo de 1904, con intensidad de VII - VIII MMI en
Lima.

= Sismo del 24 de mayo de 1940 a las 11:35 horas: Intensidad de VIII (MMI)
en Lima, VI (MMI) en el Callejon de Huaylas, V (MMI) en Truijillo.

= Elsismo del 17 de octubre de 1966, con intensidad VII MMI en Lima.

= El sismo del 03 de octubre de 1974, con intensidad de VIII MMI en Lima
y VII MMI en Cafiete.

= El sismo del 18 de abril de 1993, con intensidad de VI MMI en Limay V
MMI en Caiiete y Chimbote.

= El 15 de agosto del 2007 ocurrié un sismo con origen en la zona de
convergencia de las placas, el cual fue denominado como “el sismo de
Pisco” debido a que su epicentro fue ubicado a 60 km al Oeste de la
ciudad de Pisco. Este sismo tuvo una magnitud de momento sismico
Mw=7.9 de acuerdo con el Instituto Geofisico del Peru y de 8.0 segun el
Nacional Earthquake Center (NEIC). El sismo produjo dafios importantes
en un gran numero de viviendas de la ciudad de Pisco (aproximadamente
el 80%) y menor en las localidades aledafas, llegadndose a evaluar una
intensidad del orden de VIl en la escala de Mercalli Modificada (MM) en
las localidades de Pisco, Chincha y Caiiete, V y VI en la ciudad de Lima.
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Asimismo, conviene incluir informacién sobre la cronologia de tsunamis
registrados en Lima y Callao, asi, se incluye informacion recogida por el Plan
de Prevencién y Reduccion del Riesgo de Desastres del Gobierno Regional
del Callao 2022-2025, Asi tenemos:

Lima, 09/07/1566, sismo de 8.5 a 9.0/ X, intensidad tsunami 3.5. Tsunami
frente a la costa de Lima, el mar subi6 2 brazas (4m), las olas inundaron
parte del Callao, llegando hasta el Monasterio de Santo Domingo (a unos
250 m), dejo 22 muertos.

Lima, 20/10/1667, sismo de 8.8 / X, intensidad tsunami 3.5. Ocurrencia
de 02 terremotos en Lima, uno a las 15y el otro a las 5:30. El tsunami se
produjo durante el segundo temblor. Murieron en el puerto del Callao
cerca de 300 personas.

Callao, 20/10/1746, sismo de 8.6 / X, intensidad tsunami 3.5. Tsunami en
el Callao, destruido por dos grandes olas, uno de los cuales alcanz6 mas
de 10 m de altura. De los 500 habitantes solo se salvaron 200;
probablemente sea el maremoto mas destructivo registrado en el Perq,
19 barcos incluidos de guerra fueron destruidos y uno de ellos fue varado
a unos 1.5 km tierra adentro en el puerto de Chancay y Huacho.

Callao, 01/12/1808, sismo de 8.0 / VII. Maremoto en el Callao, olas de 6
m de altura varan un ancla de 1.5 Tn en casa del Capitan de Puerto.
Lima, 24/06/1940, sismo de 7.9/ X, intensidad tsunami 1.5. Terremoto en
Lima, destruccion de edificios en Lima, Callao, Chancay y Lurin. Fue
sentido en casi todo el Perl, se produjo un pequefio tsunami con
inundaciones leves en Ancén y Callao.

Costa del Callao, 03/01/1974, sismo de 8.1 / IX, intensidad tsunami 1.
Tsunami causado por sismo frente a la costa del Callao, inundé varias
fabricas en las bahias de Chimua y Tortugas al Norte de Lima, destruyendo
muelles y zonas de cultivo.

2.2.2. Clasificacion de peligros

Los Peligros se clasifican en peligros de origen natural y en peligros inducidos
por la accién humana. Se han abordado tomando en cuenta los que puedan
afectar las sedes administrativas y operativas de la ATU. Se puede observar
la clasificacion en el siguiente grafico:

Grafico N° 10: Clasificaciéon de los Principales Peligros

Peligros Generadoes por Fenomenos
de Gecdinamica Interna

PELIGROS GENERADOS POR Peligros Generados por Fenomenos
FENOMENOS DE ORIGEN NATURAL de Geodinamica Externa

Peligros Generados por Fenomenocs
Hidrometeorologicos y Oceanograficos

CLASIFICACION

DE PELIGROS

Peligros Fisicos

PELIGROS INDUCIDOS POR
ACCION HUMANA

Peligros Quimicos

Peligros Biclegicos

Fuente: Manual para la elaboracion de riesgos originados por fendmenos naturales, CENEPRED.
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2.2.1.1.  Peligros de origen natural
» Sismo

Es la liberacion subita de energia mecénica generada por el movimiento
de grandes columnas de rocas en el interior de la Tierra, entre su corteza
y manto superior y, se propaga en forma de vibraciones, a través de las
diferentes capas terrestres, incluyendo los nucleos externos o internos de
la Tierra. Por su intensidad se clasifican en: Baja intensidad (temblores
gue no causan dafio: con intensidad entre los grados Ill, IV y V grados de
la escala Mercalli Modificada), de Moderada y Alta intensidad
(terremotos: con intensidad entre los grados VIy VIl de la escala Mercalli
Modificada). Este fendmeno puede ser originado por procesos
volcanicos. (Manual basico para la estimacion del riesgo - INDECI, 2006).

=  Tsunami

Fendémeno que ocurre en el mar, generado principalmente por un
disturbio sismico que impulsa y desplaza verticalmente la columna de
agua originando un tren de ondas largas, con un periodo que va de varios
minutos hasta una hora, que se propaga a gran velocidad en todas
direcciones desde la zona de origen, y cuyas olas al aproximarse a las
costas alcanzan alturas de grandes proporciones, descargando su
energia sobre ellas con gran poder, infligiendo una vasta destruccion e
inundacion. (Manual para la evaluacién de riesgos originados por
fendmenos naturales/02 version, CENEPRED, 2015).

= Lluvias intensas

Es una precipitacion de agua liquida en la que las gotas son mas grandes
que las de una llovizna. Proceden de nubes de gran espesor,
generalmente de nimbo-estratos (Terminologia de Defensa Civil, INDECI,
2010%). La intensidad de las lluvias esta sujeta al comportamiento de los
sistemas atmosféricos, ocasionando cantidades superiores o inferiores a
sus valores normales, influyendo en el comportamiento hidroldgico de los
rios y quebradas, cuya magnitud de los caudales maximos pueden variar,
ocasionando eventos moderados, fuertes y extraordinarios, como los
desarrollados durante el Fenémeno El Nifio Costero y el Fenémeno El
nifio/Oscilacion Sur (ENOS), este Ultimo se caracteriza por presentar dos
fases, la fase céalida conocida como El Nifio y la fase fria, denominada La
Nifia.

= Fendmeno EIl Nifio (FEN)

Fendmeno océano atmosférico caracterizado por el calentamiento de las
aguas superficiales del Océano Pacifico ecuatorial, frente a las costas de
Ecuador y Perd, con abundante formacion de nubes cumuliformes
principalmente en la regién tropical (Ecuador y Norte del Pera), con
intensa precipitacion y cambios ecolégicos marinos y continentales.
(Terminologia de Defensa Civil, INDECI, 2010*?).

11 http://bvpad.indeci.gob.pe/doc/pdf/esp/mat_edu/terminologia2010.pdf
12 http://bvpad.indeci.qgob.pe/doc/pdf/esp/mat_edu/terminologia2010.pdf
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2.2.1.2.  Peligros inducidos por la accién humana
= |ncendios urbanos por electricidad

Este escenario resulta de muy alto riesgo para la infraestructura de la
ATU, principalmente en aquellas que concentran materiales peligrosos,
tecnoldgico y archivistico. Puesto que puede también, afectar a las y los
trabajadores, elementos arquitectonicos, la informacion oficial, el
eguipamiento, los materiales de oficina y otros elementos que pueden ser
destruidos por la exposicion directa al fuego y al calor; considerando
asimismo la inhalacion, intoxicacion y asfixia del humo que contendria
diversos materiales quimicos en el aire. La posibilidad de fallecimiento
por sofocacién, aplastamiento o presion de las mismas personas
atrapadas en los accesos y salidas de los edificios o almacenes son
factores de riesgo que se pueden dar; sin embargo, existe una
probabilidad media a baja de ocurrencia, pero si ocurriera, los efectos
podrian tener una afectacion alta o grave.

Respecto a la posibilidad de ocurrencia en horario de trabajo, debe
sefalarse que, la probabilidad de ocurrencia de un incendio en las sedes,
en horario laboral, puede tener un alto impacto en la continuidad de las
actividades criticas, debido a la concentracion de materiales inflamables
en la mayoria de las oficinas, al hacinamiento de personal y a la cantidad
de acervo documentario en los ambientes, a la poca disponibilidad de
dispositivos adecuados contra incendios (detectores de humo,
aspersores) para la extincién de un incendio de proporciones, pudiendo
ser de mayor complejidad si consideramos los productos quimicos
contenido en los equipos y materiales existentes.

La ocurrencia de un incendio fuera de horario de trabajo o en dias no
laborables tendria como efecto directo la inhabilitacion de diversos
ambientes fisicos, el colapso de los sistemas de comunicacion y pérdida
de los documentos impresos y digitales de la informacién institucional en
las areas afectadas. En dicho caso, la afectacion al personal puede ser
menor o inexistente (Plan de Continuidad operativa de la ATU 2022-
2025%3),

2.2.3. Escenario y calculo del riesgo

Segln el Manual béasico para la estimacion del riesgo del INDECI*, el
escenario y el calculo del riesgo se construye a partir de la identificacion y el
andlisis de ciertas caracteristicas que tiene la entidad, tal como personas
(trabajadores y usuarios), infraestructura (edificaciones), recursos (humanos,
logisticos, financieros), y otros medios de vida.

Para el andlisis del escenario de riesgos de la ATU se considera dos factores;
los peligros y las vulnerabilidades, la interseccion y el estudio de ambos
factores permite medir el nivel de riesgo actual de la entidad. Asimismo, no
podemos describir nuestro escenario de riesgo como algo estético, sino que,
tenemos que describirlo como un proceso siempre en movimiento, en vias

Bhttps://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/3978484/3 253-2022-ATU-
PE.pdf.pdf?v=1671855033
14 http://bvpad.indeci.gob.pe/doc/pdf/esp/doc319/doc319_contenido.pdf
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de actualizacion. A continuacion, se describen los conceptos basicos para
realizar de manera cualitativa el célculo del riesgo de la entidad.

2.2.2.1.

Calculo del Riesgo

Esta metodologia es la base para realizar el analisis de riesgo de la
entidad.

a)

b)

Metodologia:

Una vez identificados y analizados los peligros a los que esta
expuesto el &mbito geografico de estudio (Limay Callao), asi como el
nivel de susceptibilidad ante los fendmenos de origen natural e
inducidos por la accién humana, se procede a la conjuncion de éstos
para calcular el nivel de riesgo del &rea en estudio.

Siendo el riesgo el resultado de relacionar el peligro con la
vulnerabilidad de los elementos expuestos, con el fin de determinar
los posibles efectos y consecuencias sociales y econdmicas
asociadas a uno o varios fenébmenos peligrosos.

Niveles de riesgo:
Considerando los niveles de peligro y vulnerabilidad previamente

identificados se calcula el nivel de riesgo cualitativo por cada uno de
los peligros identificados:

Cuadro N° 17: Método simplificado para el calculo de riesgo — Matriz de riesgos

METODO SIMPLIFICADO - NIVELES DE RIESGO

PELIGRO MUY ALTO RIESGO ALTO RIESGO ALTO

PELIGRO ALTO RIESGO MEDIO RIESGO ALTO RIESGO ALTO

PELIGRO MEDIO RIESGO MEDIO RIESGO MEDIO RIESGO ALTO RIESGO ALTO
PELIGRO BAIO RIESGO BAJO RIESGO MEDIO RIESGO MEDIO RIESGO ALTO

VULNERABILIDAD |VULNERABILIDAD | VULNERABILIDAD | VULNERABILIDAD
BAJA MEDIA ALTA MUY ALTA
Fuente: Manual basico para la estimacion del riesgo, 2006 - INDECI
c) Determinacién de los niveles del riesgo

Niveles de riesgo en la zona urbana de Lima y Callao (Bajo, Medio,
Alto y Muy Alto).

Cuadro N° 18: Escala cualitativa de probabilidad del riesgo

Categoria

Alto

Definicion
Es muy alta la probabilidad de la materializacion del riesgo o se presume que
llegara a materializarse.

Es alta la probabilidad de la materializacion del riesgo o se presume que llegara
a materializarse.
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Es probable la materializaciéon del riesgo o se presume que posiblemente se
podra materializar.

Es poco probable la materializacion del riesgo o se presume que no llegara a
materializarse.
Fuente: Manual basico para la estimacion del riesgo, 2006 - INDECI

2.2.2.2. Identificacion de peligros del ambito

El peligro, es la probabilidad de que un fenédmeno, potencialmente dafiino,
de origen natural, se presente en un lugar especifico, con una cierta
intensidad y en un periodo de tiempo y frecuencia definidos.*®

Con el ET GTGRD se analizé la identificacion de los posibles peligros que
podrian afectar a la entidad y los posibles nueve (09) peligros que se
pueden materializar en las sedes administrativas y operativas de la ATU.
La ocurrencia de estos, podria generar un gran impacto en la vida de la
poblacion y el patrimonio de la entidad.

Cuadro N° 19: Escala cualitativa de probabilidad del peligro

Categoria Definicién

Es muy alta la probabilidad de la materializacion del peligro o se
presume que llegara a materializarse.

Es alta la probabilidad de materializacion del peligro o se presume que llegara a
Alto materializarse.

Es probable la materializacion del peligro o se presume que
posiblemente se podra materializar.

Es poco probable la materializacion del peligro o se presume que no llegara a
materializarse.
Fuente: Elaboracion propia, ATU.

Cuadro N° 20: Probables peligros identificados en la ATU

N° Peligros Afectacion en la ATU
1 Sismo Si
2 | Tsunami Si
3 Incendios Si

Fuente: Elaboracion propia — ST GTGRD-ATU
= Zonas 0 sectores criticos

Lima y callao son provincias con un nivel muy alto de peligrosidad
ante los sismos y tsunamis, entre otros tipos de peligros que tengan
impacto en la entidad, asimismo, nuestras sedes administrativas y
operativas se encuentra instaladas en los diversos distritos de Lima y
Callao.

2.2.2.3. Determinacién de los Peligros
Con el apoyo del ET GTGRD se ha logrado identificar de manera

cualitativa los tipos y el nivel de peligrosidad que afectaria a las doce (12)
sedes administrativas y operativas (COSAC | y Linea 1) de la entidad.

15 Manual para la evaluacion de riesgos originados por fenémenos naturales — 02 version.
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Este analisis se basa en la frecuencia de peligros que se manifestarian
en nuestro territorio, con la ayuda de los escenarios de riesgos y mapas
de peligros entre otra informacién considerada del “Escenario de riesgo
por sismo y tsunami para Lima y Callao del CENEPRED”; se ha
determinado el nivel de peligrosidad por cada sede.

a) Sedes administrativas

Cuadro N° 21: Nivel de peligrosidad en las sedes administrativas de la ATU

N° UBICACION TSUNAMI INCENDIO

SURQUILLO
ATE

CALLAO
MIRAFLORES
LIMA

SAN ISIDRO
SALAMANCA
LURIN
COMAS

SAN JUAN DE
LURIGANCHO

LURIGANCHO

SANTIAGO DE
SURCO

OOIN | (AW |N|F

=
o

[EEN
[EEN

=
N

Fuente: Elaboracion propia — ATU
Analisis
Las 12 sedes administrativas presentan nivel de peligrosidad “Muy Alto” ante el
peligro de sismo, 8 sedes ante incendio y bioldgico, 4 sedes ante algun atentado
terrorista, todos con nivel “Muy Alto”.

b) Sedes operativas
= COSAC | (Metropolitano)

Cuadro N° 22: Niveles de peligrosidad de estaciones del Metropolitano (COSAC 1)

N° ESTACION SISMO TSUNAMI INCENDIO
1 Carlos Izaguirre MEDIO
2 Pacifico MEDIO
3 Independencia MEDIO
4 Los Jazmines MEDIO
5 Tomas Valle MEDIO
6 El Milagro MEDIO
7 Honorio Delgado MEDIO
8 UNI MEDIO
9 Parque del Trabajo MEDIO
10 | Caqueta MEDIO
11 Colmena MEDIO
12 | Jrdela Unidn MEDIO
13 Tacna MEDIO
14 Ramon Castilla MEDIO
15 Dos de Mayo MEDIO
16 | Quilca MEDIO
17 Espafia MEDIO
18 Estacién Central MEDIO
19 Estadio Nacional MEDIO
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20 México

21 Canada

22 | Javier Prado

23 | Canaval y Moreyra
24 Comunidad Andina - Aramburu
25 Domingo Orué

26 | Angamos

27 Ricardo Palma

28 Benavides

29 28 de Julio

30 Plaza de Flores

31 Balta

32 Bulevar

33 Estado Union

34 Escuela Militar

35 Fernando Teran
36 Rosario de Villa
37 | Naranjal

38 Matellini

Cuadro N° 23: Niveles de Peligrosidad de las Estaciones de la Linea 1 del Metro

Fuente: Elaboracion propia de la ATU.

Analisis:
Las 38 estaciones y terminales del Metropolitano presentan nivel de peligrosidad
“Muy Alto” ante los peligros por sismo y biolégico. Asimismo, en Patio Sury Norte
presentan nivel de peligro “Muy Alto” ante los incendios.

= Linealdel Metro de Lima

No

ESTACION SISMO

Bayovar

Estacion Santa Rosa

San Martin

San Carlos

Los Postes

Los Jardines

Piramide del Sol

Caja de Agua

OO |N|O(O|_|W|IN |-

Presbitero Maestro

=
o

El Angel

[
[EEY

Miguel Grau

=
N

Gamarra

=
w

Nicolas Arriola

[y
N

La Cultura

=
(6]

San Borja Sur

=
(o]

Angamos

[EEN
~

Cabitos

=
o]

Ayacucho

[ERN
©

Jorge Chavez

N
o

Atocongo

N
=

San Juan

N
N

Maria Auxiliadora

N
w

Villa Maria

N
S

Pumacahua

N
()]

Parque Industrial

N
()]

Villa El Salvador

Fuente: Elaboracion propia, ATU.

TSUNAMI

INCENDIO

MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
MEDIO
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2.2.2.4.

2.2.2.5.

Analisis

Las 26 estaciones de la Linea 1 presentan nivel de peligrosidad “Muy Alto” ante
los peligros biolégicos, también presenta nivel de peligrosidad “Alto” a causa de
los movimientos teldricos.

Identificacion de los elementos expuestos

Al respecto es importante indicar que, se cuantifica la probable afectacion
de los elementos expuestos (area geografica en riesgo) que estan dentro
del area de influencia del fenbmeno de origen natural o antrdpico,
calculando las probables pérdidas o dafios (vidas humanas,
infraestructura, bienes, y el ambiente), que podrian generarse a
consecuencia de la manifestacion de los fendbmenos naturales.

Andlisis de elementos expuestos en la ATU:

- Sedes administrativas (oficinas, depdésitos y almacenes).
- Sedes operativas (terminales, estaciones y patio).

- Bienes del Cosac I.

- Bienes de la Linea 1.

- Trabajadores administrativos y operativos.

- Usuarios.

Anadlisis de la vulnerabilidad

La Ley N° 29664, Ley que crea el Sistema Nacional de Gestion del Riesgo
de Desastres (SINAGERD) considera a la vulnerabilidad como la
susceptibilidad de la poblacion (trabajadores y usuarios), la estructura
fisica (sedes administrativas y operativas de la ATU) o las actividades
socioecondmicas (Servicio Integrado de Transporte - SIT), de sufrir dafios
por accion de un peligro o amenaza. Asimismo, el andlisis de la
vulnerabilidad es definido como el proceso mediante el cual se evalGan
las condiciones existentes de los factores de la vulnerabilidad:
exposicion, fragilidad y resiliencia, de la poblacién y de sus medios de
vida. Los elementos expuestos y vulnerables de la ATU, son los
siguientes:

Cuadro N° 24: Elementos expuestos en las sedes administrativas y operativas de la

ATU
N° Sedes administrativas
. . (oficinas, depdésitos y o
N° Sedes gdg}:tliiggtlvas y almacenes) y operativas Trab'\;':deores
P (terminales, estaciones y !
patios)
Administrativas 12
COSAC | 38 3,735
Linea 1 26

Fuente: ATU
a) Factores de vulnerabilidad

Con la finalidad de calcular el nivel de vulnerabilidad se considera tres
factores: Exposicion, Fragilidad y Resiliencia.
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b)

Gréfico N° 11: Factores de Vulnerabilidad

PELIGRO VULNERABILIDAD

EXPOSICION FRAGILIDAD RESILIENCIA

Fuente: CENEPRED.

Exposicion

Estd referida a las decisiones y practicas que ubican a los
trabajadores y usuarios de la ATU y sus medios de vida en la zona
de impacto de un peligro. La exposicién se genera por una relacién
no apropiada con el ambiente, que se puede deber a procesos no
planificados de crecimiento demogréfico, a un proceso migratorio
desordenado, al proceso de urbanizacién sin un adecuado manejo
del territorio y/o politicas de desarrollo econémico no sostenibles. A
mayor exposicion, mayor vulnerabilidad.

Fragilidad

Esta referida a las condiciones de desventaja o debilidad relativa de
los trabajadores y usuarios de la ATU y sus medios de vida frente a
un peligro. En general, esta centrada en las condiciones fisicas de
una comunidad o sociedad y es de origen interno, por ejemplo: formas
de construccion, no seguimiento de normativa vigente sobre
construccién y/o materiales, entre otros. A mayor fragilidad, mayor
vulnerabilidad.

Resiliencia

Esta referida al nivel de asimilacion o capacidad de recuperacion que
tienen los trabajadores y usuarios de la ATU y sus medios de vida
frente a la ocurrencia de un peligro. Esta asociada a condiciones
sociales y de organizacion de la poblacion. A mayor resiliencia, menor
vulnerabilidad.

Dimensiones de vulnerabilidad

Para analizar cada factor de vulnerabilidad se debe considerar las
siguientes el estado actual de las siguientes dimensiones:

Cuadro N° 25: Andlisis de vulnerabilidad de la ATU

Dimensiones de Vulnerabilidad de la ATU

Dimension
Social

Grupo Etario

Fragilidad Discapacidad

Tipo de Seguro

Resiliencia Personas con Conocimiento en GRD

Dimension
Econdmica

Estado de Conservacion
Fragilidad Antigliedad de Edificacién de Locales
Resiliencia Condicion de Tenencia de Locales

Fuente: CENEPRED.
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= Dimension Social
Se determina la poblacion expuesta dentro del area de influencia del
fendmeno de origen natural considerando a los trabajadores y
usuarios, identificando la poblacién vulnerable y no vulnerable, para
posteriormente incorporar el analisis de la fragilidad y resiliencia
sociales en la poblacion vulnerable. Esto ayuda a identificar los
niveles de vulnerabilidad social, y se clasifican en:

- Fragilidad
Se considera la caracterizacion de los trabajadores de la ATU en
sus sedes administrativas y operativas, por grupo etario, segin se
presenta a continuacion:

Cuadro N° 26: Locadores de Servicios por grupo etario

N° Grupo etario Locadores Porcentaje

1 |Joven (18 -30) 851 30%

2 | Adulto (31 - 60) 1907 67%

3 | Adulto mayor (61 a mas) 74 3%
Total 2832 100%

Fuente: Elaboracion propia, ATU.

Cuadro N° 27: Cantidad de trabajadores por grupo etario (CAS, 276, 728)

N° Cantidad de servidores contratados Cantidad

1 [21-30 afos 95

2 [31-40 afios 305

3 [41-50 afios 306

4 [51-60 afos 187

5 161-70 afios 87

6 [71amas 1
Total 981

Fuente: Oficina de Gestion de Recursos Humanos de la ATU (30/06/2023)

Cuadro N° 28: Cantidad de trabajadores por régimen laboral (CAS, 276, 728)

N° Régimen laboral Cantidad

1 DL 1057 873

2 DL 276 2

3 DL 728 105
Total 981

Fuente: Oficina de Gestion de Recursos Humanos de la ATU (30/06/2023)

- Resiliencia
Se considera la caracterizacion de los colaboradores por tipo de
contrato y con conocimiento en gestion del riesgo de desastres,
segun se presentan a continuacion:

Cuadro N° 29: Nivel de conocimiento de la GRD en los trabajadores de la ATU

Resultado

Fuente

97% de las personas
obtuvieron una nota igual o
mayor a 16 sobre 20 puntos.

Encuesta "AutoevalUate". Mayo 2023. Muestra: 30% del total de
trabajadoras y trabajadores de las oficinas administrativas de la ATU.
Encuesta de evaluacién de conocimientos y la preparacion frente a
emergencias, desastres y sismos en particular.

90% declara haber
aprendido lo necesario para
hacer frente a los sismos

Encuesta "Participacion en el Simulacro Nacional Multipeligro del 31 de
mayo". Junio 2023. Muestra: 20% del total de trabajadoras y trabajadores
de las oficinas administrativas de la ATU. Encuesta sobre la participacion,
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que pueden ocurrir en su | identificacion de acciones realizadas y preparacién frente a emergencias,

lugar de trabajo.

desastres y sismos en particular.

Fuente: Elaboracion propia, ATU.

Nota: El cuadro resume los resultados de las dos encuestas
realizadas el afio 2023, las cuales recogen las percepciones y
conocimientos frente a riesgo de desastres, en particular frente a
sismos, de los servidores de la ATU, con una participacion de
aproximadamente el 5% de servidores como muestra. En base a
ello, se puede afirmar que hay preparacibn y conocimiento
minimos necesarios a nivel personal; sin embargo, considerando
el contexto de alta vulnerabilidad y riesgo frente a sismos, se
estima necesario reforzar constantemente la preparacion; por lo
qgue, el analisis y evaluacién actual sefiala que el nivel de
preparacion es moderado.

Dimension Econdémica

Consiste en identificar la localizacion de la edificacion, servicio basico
de agua potable y saneamiento, servicio de las empresas que prestan
servicio de transporte, servicio de telecomunicaciones, u otros.

Fragilidad

Se esté considerando la caracterizacion de las sedes de la ATU,
por tipo de material de construccion, estado de conservacion,
antigiiedad de las edificaciones y conservacién de las sedes
administrativas, estaciones/patio de COSAC | y Linea 1, segln
como se presenta a continuacion:

Cuadro N° 30: Criterios de fragilidad por sedes de la ATU

Fragilidad Sede Administrativa COSAC | Linea 1

Estado de conservacion
de instalaciones

Regular Bueno Bueno

Fuente: Elaboracion propia, ATU.

Resiliencia

Se considera la condicion de la posesion/titularidad de las sedes
administrativas y operativas de la ATU, segin como se presenta
a continuacion:

Cuadro N° 31: Condicion de tenencia de las sedes y estaciones de Cosac | y Linea 1

- . Sedes .
Resiliencia T e COSAC | Linea 1
Condicion de posesion /
titularidad de la Alquiler Propiedad Concesion
infraestructura

Fuente: Elaboracion propia, ATU.

c) Niveles de vulnerabilidad

Para la identificacion de los niveles de vulnerabilidad, se identifican
los elementos expuestos de la entidad y se analiza sus factores y
dimensiones actuales, asi como la ubicacién, antigiiedad, fragilidad,
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y conservacion de las infraestructuras; asi como la fragilidad y
resiliencia de los trabajadores y usuarios.

Para establecer los niveles de importancia para cada pardmetro y
descriptor identificado se utilizé el proceso del andlisis jerarquico, y
con la ayuda de los mapas de exposicion y susceptibilidad de sismo
y tsunami en Lima y Callao elaborado por CENEPRED se determiné
los niveles de vulnerabilidad:

Cuadro N° 32: Escala jerarquica de vulnerabilidad

Categoria

Definicién

Si el hecho llegara a presentarse, se tendria muy alta vulnerabilidad o impacto sobre la entidad.

Alto

Si el hecho llegara a presentarse, se tendria alta vulnerabilidad o impacto sobre la entidad.

Si el hecho llegara a presentarse, se tendria media vulnerabilidad o impacto sobre la entidad.

Medio

Si el hecho llegara a presentarse, se tendria baja vulnerabilidad o impacto sobre la entidad.

Fuente: Elaboracion propia, ATU

= Sedes administrativas
Para el andlisis; se obtuvo la cantidad de trabajadores administrativos
y operativos que laboran en cada sede de Lima y Callao, asimismo
se ha considerado otros peligros recurrentes que se puedan
presentar en nuestro territorio.

Cuadro N° 33: Nivel de vulnerabilidad en las sedes administrativas y almacenes

No

Sedes Administrativas

TEETE 0

Ate

Callao

Salamanca

Lurin

Comas

San Juan de Lurigancho

Lurigancho

Miraflores

OO|IN[(O|O[IWIN|F-

San isidro

Surquillo

Santiago de surco

Cercado de lima

Fuente: Elaboracion propia, ATU.

Andlisis

Si el peligro se materializara en las sedes administrativas de la
entidad, se tendrian 7 sedes expuestas (Ate, Callao, Salamanca,
Lurin, Comas, San Juan de Lurigancho y Lurigancho) con nivel de
vulnerabilidad “Muy alto”, a consecuencia de los movimientos
teldricos, con trabajadores que se verian afectados ante este
peligro.

= Sedes operativas
Para el analisis de vulnerabilidad en los terminales y estaciones; se
considero informacion referencial sobre la cantidad de usuarios que
utilizan los servicios del Metropolitano y de la Linea 1; asimismo, los
mapas de riesgos e informacion sobre la cantidad de pobladores en
riesgos en Lima y Callao que brinda CENEPRED se logré obtener el
nivel de vulnerabilidad de las sedes operativas.
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-  COSAC | (Metropaolitano)

Cuadro N° 34: Nivel de vulnerabilidad en las estaciones del COSAC |

. | COSAC | - Metropolitano Lima .
N Callao - Epstacién i AL =ty -
1 Plaza de Flores
2 Balta
3 Boulevar
4 | Estadio Unién
5 Escuela Militar
6 | Fernando Teran
7 Rosario de Villa
8 | Terminal Matellini
9 | Terminal Naranjal
10 | Estacion Central
11 | Carlos Izaguirre
12 | Pacifico
13 | Independencia
14 | Los Jazmines
15 |Tomas Valle
16 | El Milagro
17 | Honorio Delgado
18 | UNI
19 | Parque del Trabajo
20 | Caqueta
21 | Colmena
22 | Jirbn de la Unidn
23 | Tacna
24 | Ramon Castilla
25 | Dos de Mayo
26 | Quilca
27 | Espafa
28 | Estadio Nacional
29 | México
30 |Canada
31 | Javier Prado
32 | Canaval y Moreyra
33 | Comunidad Andina - Arambur(
34 | Domingo Orué
35 | Angamos
36 | Ricardo Palma
37 | Benavides
38 |28 de Julio

Fuente: Elaboracion propia, ATU.

Anélisis

Si el peligro se materializara en las estaciones del Metropolitano,
se tendrian 10 estaciones del Metropolitano expuestas (Plaza de
Flores, Balta, Boulevar, Estadio Unién, Escuela Militar, Teran,
Rosario de Villa, Matellini, Naranjal y Estacion Central) con nivel
de vulnerabilidad “Muy alto” a consecuencia de los movimientos
teldricos. Trabajadores y usuarios se verian afectados ante este
evento.
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- Linea 1 del Metro de Lima

Cuadro N° 35: Nivel de vulnerabilidad en la Linea 1 del Metro de Lima expuestas al

peligro de sismicidad

No

Estacion Alto Medio

Bayovar

Santa Rosa

San Martin

San Carlos

Los Postes

Los Jardines

Piramide del Sol

Caja de Agua

OO (N[OOI |WIN|F-

Atocongo

10 San Juan

11 Maria Auxiliadora

12 Villa Maria

13 Pumacahua

14 Parque Industrial

15 Villa El Salvador

16 Presbitero Maestro

17 | El Angel

18 Miguel Grau

19 Gamarra

20 Nicolas Arriola

21 La Cultura

22 San Borja Sur

23 | Angamos

24 Cabitos

25 Ayacucho

26 Jorge Chavez

2.2.2.6.

Fuente: Elaboracion propia, ATU.

Andlisis

Si el peligro se materializara en las estaciones de la Linea 1, se
tendrian 15 estaciones expuestas (Bayovar, Estacion Santa Rosa,
San Martin, San Carlos, Los Postes, Los Jardines, Piramide del
Sol, Caja de Agua, Atocongo, San Juan, Maria Auxiliadora, Villa
Maria, Pumacahua, Parque Industrial, Villa El Salvador) con nivel
de vulnerabilidad “Muy alto” a consecuencia de los movimientos
telaricos. Trabajadores y usuarios se verian afectados ante este
evento.

Determinacion de los escenarios de riesgo

Para la determinacion de nuestros escenarios de riesgo, se consideraron
las herramientas de CENEPRED que, son un importante instrumento
técnico que permite establecer los niveles de riesgo existentes en
ambitos expuestos a la probabilidad de ocurrencia de lluvias intensas,
heladas, friaje, sismos y tsunamis, fundamentado en los registros de
informacion geoespacial y administrativos del riesgo, relacionados a la
intensidad, magnitud y frecuencia del fendmeno, asi como a las
condiciones de fragilidad y resiliencia de los elementos expuestos
(poblacion, infraestructura, actividades econémicas, entre otros).

En la ATU se determina que se tienen 09 peligros naturales y antropicos
gue impactarian en las sedes administrativas y operativas; asimismo, se

52



tiene un nivel muy alto de vulnerabilidad; enfocado en los “usuarios y
trabajadores” e infraestructura de las sedes administrativas (oficinas,
depdsitos y almacenes) y operativas (terminales, estaciones y patios del
sistema integrado de transporte-SIT).

La determinacion de nuestro escenario de riesgo permite establecer
estrategias para reducir o mitigar los efectos sobre la vida de los
trabajadores y usuarios; asi como, sobre la infraestructura de las sedes
administrativas y operativas de la ATU, que incluyen el COSAC | y Linea
1 del Metro de Lima.

a) Escenario de riesgo en sedes administrativas

Cuadro N° 36: Escenario de riesgo de las sedes administrativas

Nivel del riesgo en las sedes administrativas

° Evento Peligro Vulnerabilidad Riesgo

Sismo

Tsunami

WIN|(FP|=

Incendio Alto Alto Alto

Fuente: Elaboracion propia, ATU.

Analisis

Los movimientos teldricos causarian gran impacto en las infraestructuras y
personas que se encuentren en las sedes administrativas con un nivel de riesgo
“Muy Alto. Seguido por los peligros bioldgicos e incendios con nivel de riesgo
“Alto”.

b) Escenario de riesgo en sedes operativas

= COSAC | (Metropolitano)

Cuadro N° 37: Escenario de riesgo por peligros en las estaciones del Metropolitano

Nivel del riesgo - COSAC |

N Evento Peligro Vulnerabilidad Riesgo
1 |Sismo Alto
2 | Tsunami
3 | Incendio Medio Medio Medio
Fuente: Elaboracion propia, ATU.
Analisis

Los movimientos teldricos y peligro biolégico causarian un mayor impacto en las
infraestructuras y personas que se encuentren en las estaciones del
Metropolitano, seguido por los incendios, lluvias y quimicos con nivel de riesgo
“Medio”.

= Linealdel Metro de Lima

Cuadro N° 38: Escenario de riesgo en la Linea 1

Nivel del riesgo - Linea 1

N° | Evento Peligro Vulnerabilidad Riesgo
Sismo Medio Alto Alto
Tsunami
Incendio Alto Alto Alto

Fuente: Elaboracion propia, ATU.
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2.3.

Analisis

Los peligros biolégicos causarian un mayor impacto en las personas e
infraestructura de las estaciones de la Linea 1 con nivel de riesgo “Muy Alto”,
seguido por los movimientos teluricos con nivel de riesgo “Alto”.

Diagndstico del estado situacional de la entidad en la Gestion del Riesgo
de Desastres

La informacion recibida y revisada para la formulacion del PPRRD-ATU ha
permitido tener un panorama sobre necesidades y brechas en las que debemos
reforzar acciones para continuar con la implementacion de la Gestién del Riesgo
de Desastres en la ATU. La ATU es responsable de un grupo de personas con
muy alto nivel de vulnerabilidad frente a los diferentes peligros que podrian
impactar en nuestro territorio, esto evidencia la necesidad de estar preparados
para una adecuada respuesta ante emergencias y desastres.

= Las sedes administrativas y operativas de la ATU se encuentran ubicadas en
una zona geografica de alto riesgo ante sismos y tsunamis. Los estudios
técnicos de suelos de las 12 sedes administrativas (oficinas, depdsitos,
almacenes), asi como las sedes operativas (terminales, estaciones, patios)
del COSAC |y de la Linea 1, significan una importante herramienta para que
la entidad afronte y reduzca riesgos que pueden estar asociados a dicha
condicion.

= Se recopilé informacion referida al tipo y estado de las edificaciones de las
sedes administrativas y operativas; sin perjuicio de ello, es preciso sefialar
gue la informacion técnica especializada obtenida respecto a la Linea 1 en
cuanto a su resistencia ante un sismo de gran magnitud no es informacion
actualizada. Realizar una Inspeccién Técnica de Seguridad en Edificaciones
(ITSE) con el fin de obtener la resistencia estructural actual de las sedes
administrativas y operativas de la ATU es importante también, con el fin de
afrontar y reducir los peligros.

» La actualizacion de los aforos de las sedes administrativas y operativas, asi
como la actualizacion de la sefializacibn de zonas seguras internas y
externas debe ser periédica con el propésito de mantener actualizada la
informacion para permitir desarrollar un analisis de riesgos con mayor
exactitud, esto hace posible mejorar la toma de decisiones.

= La implementacion de la Gestién del Riesgo de Desastres en la ATU debe
tener como uno de sus componentes principales la incorporacion de esta en
los instrumentos de (gestibon de la entidad, garantizando su
institucionalizacion. Realizar analisis institucionales de la Gestidon del Riesgo
de Desastres permiten trabajar en esta linea identificando brechas en esa
ruta, vinculando la Gestién del Riesgo de Desastres con la planificacion y el
presupuesto.

» El fortalecimiento de capacidades y conocimientos en Gestién del Riesgo de
Desastres en servidores y usuarios debe ser uno de los pilares de la
estrategia de implementacion de la Gestion del Riesgo de Desastres en la
ATU. Para ello debe trabajarse en la identificacion de las brechas existentes
tanto en servidores como en usuarios, puesto que no se cuenta con data
actualizada y sistematizada sobre esta informacion. Con ello, puede
ajustarse el fortalecimiento de capacidades de prevencion, reduccion y
respuesta ante las emergencias y desastres, arraigando una cultura de
Gestién del Riesgo de Desastres en la ATU y con la ATU. Dicho
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fortalecimiento de capacidades y conocimientos debe estar presidido por el
personal directivo de la entidad.

Se requieren estudios sobre la informacion y andlisis de los recursos
logisticos para la atencion de las emergencias, asi se podra evidenciar la
capacidad logistica de la ATU en cuanto a equipos y maquinarias para la
atencion de emergencias. También se debe considerar la posibilidad de
realizar inspecciones a dichos equipos y maquinarias para asegurar su buen
funcionamiento contribuyendo a cerrar brechas frente a estas necesidades.
Muchas de las necesidades estan ligadas a la gestién presupuestal para la
Gestion del Riesgo de Desastres por lo que, centrar esfuerzos en ello es
primordial y ligado a la institucionalizacion de la gestiébn del Riesgo de
Desastres en la ATU.

CAPITULO 3: FORMULACION DEL PLAN DE PREVENCION Y REDUCCION DE
RIESGO DE DESASTRES

En base a la informacién recibida se ha podido determinar un diagnéstico general de la
situacion actual de la gestion del riesgo de desastres en la entidad y, con ello, se han
establecido los objetivos del plan, con la finalidad de continuar desarrollando acciones
de mejora para minimizar los riesgos en la entidad.

3.1.

Objetivos

3.1.1. Objetivo general

Implementar, de manera progresiva, los componentes de gestion prospectiva
y correctiva para prevenir y reducir las condiciones de riesgo de desastres
en la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao, en beneficio de los
servidores de la entidad y los usuarios del servicio integrado de transporte.

3.1.2. Objetivos especificos

3.2.

Se han establecido 3 objetivos especificos para el Plan de Prevencion y
Reduccién de Desastres de la ATU. Se indican a continuacion:

» OE.1 Fortalecer los conocimientos y las capacidades de prevencion y
reduccion del riesgo de desastres de los servidores y usuarios dentro del
Sistema Integrado de Transporte (SIT).

= OE.2 Elaborar instrumentos institucionales que permitan gestionar
informacion e identificar y reducir los peligros, vulnerabilidades y riesgos
dentro del Sistema Integrado de Transporte (SIT).

= OE.3 Ejecutar acciones que permitan mejorar las condiciones de
infraestructura y equipamiento ante emergencias y desastres dentro del
Sistema Integrado de Transporte (SIT).

Articulacion del PPRRD-ATU

El presente plan sigue las prioridades marco de la reunién de paises miembros
de la ONU realizada en Sendai, Japon el 2015, la Politica Nacional de Gestion
del Riesgo de Desastres al 2050, asi como los objetivos planteados en el
PLANAGERD 2022-2030 y el Plan Estratégico Institucional — PEI 2022-2026 de
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la ATU. Asimismo, se encuentra en concordancia con las politicas de estado N°
32 y N° 34, la Politica General de Gobierno al 2026 y la Ley N° 29664, Ley que
crea el Sistema Nacional de Gestion de Riesgo de Desastres (SINAGERD). A
continuacion, se hace una sintesis de las concordancias entre los documentos.

Cuadro N° 39: Articulacion del Plan de Prevencion y Reduccién del Riesgo de
Desastres de la ATU con otros instrumentos sobre GRD

N° 32 Gestion del
riesgo de desastres

Promover una politica de gestién del riesgo de desastres, con la finalidad
de proteger la vida, la salud y la integridad de las personas; asi como el
patrimonio publico y privado, promoviendo y velando por la ubicacion de
la poblacién y sus equipamientos en las zonas de mayor seguridad,
reduciendo las vulnerabilidades con equidad e inclusion, bajo un enfoque

Politica de de procesos que comprenda: La estimacion y reduccion del riesgo, la
Estado — respuesta ante emergencias y desastres y la reconstruccion.
Acuerdo - . ) -
Nacional Impulsar_ el proceso estre_tteglco, integrado, eficaz y eficiente de
N° 34 ordenamler_lto y gestion territorial que asegure el desarrollo hurr_lar_lo en
. todo el territorio nacional, en un ambiente de paz. Con este objetivo el
Ordenamiento y E . . - . .
o . stado: (...) g) Reducira la vulnerabilidad de la poblacién, los riesgos de
RS T desastres, a través de la identificacion de zonas de riesgo urbanay rural
la fiscalizacion y ejecucion de planes de prevencion.
O.P.1. Mejorar la comprension del riesgo de desastres para la toma de
Politica decisiones a nivel de la poblacién y las entidades del Estado.
Nacional de 0O.P.2.Mejorar las condiciones de ocupacion y uso considerando el
Gestion del Objetivos riesgo de desastres en el territorio.
Riesgo de prioritarios 0.P.3.Mejorar la implementacion articulada de la gestion del riesgo de
Desastres al desastres en el territorio.
2050 O.P.4.Fortalecer la incorporaciéon de la gestion del riesgo de desastres
en la inversidn publica y privada.
Politica EJE 6: Lucha
General de contra la
Gobierno corrupcién, orden
para el publico y Lineamiento 6.7: Fortalecer la gestion de riesgos de desastres.
presente seguridad, y
mandato defensa de la
presidencial | soberania nacional

Plan Nacional

Objetivo Nacional

Mejorar las condiciones de ocupacién y uso considerando el riesgo de

de Gestion desastres en el territorio.
ds iz ol Objetivos . - . .
Desastres 2ot Instrumentos  técnicos de gestion prospectiva y correctiva
estratégicos . ; Ce )
PLANAGERD ) . implementados, considerando el contexto de cambio climatico en cuanto
2022 - 2030 | ~ctividad Operativa | oo
) Multisectorial 2.1.3 P '
Plan
Est!'atgglco ObjeEIV_O Desarrollar la gestion del riesgo de desastres del Sistema Integrado de
Institucional Estratégico Transporte urbano
(PEI 2023- Institucional .04 P :
2026 -ATU)
Implementar, de manera progresiva, los componentes de gestion
prospectiva y correctiva para prevenir y reducir las condiciones de riesgo
Objetivo General | de desastres en la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao,
en beneficio de los servidores de la entidad y los usuarios del servicio
Plan de integrado de transporte.
P " OE.1 Fortalecer los | OE.2 Elaborar | OE.3 Ejecutar
revencion y L ) .
- conocimientos y las | instrumentos acciones que
Reduccion . S . .
del Riesgo de capaudgl’des de |nst|tL_JC|onaIes ~que | permitan mejorar las
prevencion y | permitan  gestionar | condiciones de
Desastres de e . ! L )
reduccion del riesgo | informacion e | infraestructura y
la ATU o - . S . . .
Objetivo Especifico | de desastres de los | identificary reducir los | equipamiento ante
(2023-2030) ; . .
servidores y usuarios | peligros, desastres dentro del
dentro del Sistema | vulnerabilidades y | Sistema Integrado de
Integrado de | riesgos dentro del | Transporte (SIT).
Transporte (SIT). Sistema Integrado de
Transporte (SIT).

Fuente: Elaboracion propia, ATU.
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3.3.

Programacion de acciones

A continuacion, se detalla la matriz de objetivos especificos, acciones estratégicas y operativas, indicadores, metas, responsables de
coordinar y medios de verificacién para la implementacion del PPRRD-ATU 2023-2030. Las acciones operativas presuponen las medidas
estructurales y no estructurales en las que deben trabajarse dentro del marco de “Implementar, de manera progresiva, los componentes
de gestidn prospectiva y correctiva para prevenir y reducir las condiciones de riesgo de desastres en la Autoridad de Transporte Urbano
para Lima y Callao, en beneficio de los servidores de la entidad y los usuarios del servicio integrado de transporte”. Las metas ya se
encuentran priorizadas de acuerdo al contenido de la matriz.

Cuadro N° 40: Matriz de objetivos especificos, acciones estratégicas y operativas, indicadores, metas, responsables y medios de verificacion

Meta priorizada por afio

Objetivos Acciones . ' . ml sl w|lo|~|ow|ol|ol| 8 |Responsable | Mediode
Especificos Estratégicas AEHEAES CIpEEiliEes nelicselare: § § S| g § § § § 2 | de coordinar | Verificacion
w3 _w AO.1.1.1 Ejecutar actividades ld\lélmero cda%ai\i/tg;itgr?
=2 A L
S c 5 de capacitacion en prevencion ST GTGRD- Informe
S 98 AE.l.; Eortalecer el y reduccién dirigidas a los (talleres, _ cursos, 1 2 2 2 2 2 2 2 15 ATU / OPGR Anual
2888 conocimiento del | orvidores de la ATU otras acciones de
£33 8 riesgo de desastres capacitacion)
LOgE en los servidores de . . NUmero de eventos
0 — ~

% > ¢ 8 E | la entidad y en los AO.1.1.2_EJ¢§utar achdao_Igs de capacitacion
3 EOCEMm . de capacitacion en prevencion ST GTGRD- Informe
c O @ — | usuarios del SIT L L (talleres, cursos, | 1 1 1 1 1 1 1 1 8
609 %o y reduccién dirigidas a los . ATU / OPGR Anual
S8co 2l . otras acciones de
08 9dg usuarios del SIT capacitacion)
2gr82 AO.1.2.1 Gest A -
$ 2@ o& | AE.1.2 Contribuir al -1.2.1 Gestionar campanas | \imero de acciones
DY WEE posicionamiento  de educativas y de sensibilizacion de difusion
< 2 o5 una  cultura  de | Para promover la participacion (campafias
SRR 2 de los servidores de la ATU en panas, ST GTGRD- Informe
LZ8o0 prevencion Y lla gestion del riesgo de comunicados, 122121212 22|17 Atu/0oprGRr Anual
- = D= i i i

S 3 reduccion de afiches, boletines,
SECRLE desastres en los desastres, ~generando una otros materiales de
OCg=3 cultura de prevenciéon y

servidores de la

reduccion de los riesgos

difusion)
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entidad y en los
usuarios del SIT

A0.1.2.2 Gestionar campanas
educativas y de sensibilizacién

NUmero de acciones

OE.2 Elaborar instrumentos institucionales que permitan

gestionar informacién e identificar y reducir los peligros,
vulnerabilidades y riesgos dentro del Sistema Integrado de

Transporte (SIT)

L de difusion
para promover la participacion (campafias
de los usuarios en la gestion Comuelicadc,)s ST GTGRD- Informe
del riesgo de desastres, . - ATU / OPGR Anual
afiches, boletines,
generando una cultura de otros materiales de
prevencion y reduccion de los difusion)
riesgos
AE.1.3 Fortalecer los AQ.1.3.1 . o N.umero de acciones
Ejecutar acciones préacticas | ejecutadas
componentes de ue pongan a prueba los | (encuestas ST GTGRD- Informe
gestion prospectiva 'y q pong prueb i ! ATU / OPGR
correctiva en conocimientos y capacidades | entrevistas, entre Anual
- . de los servidores de la entidad | otras acciones
servidores y usuarios . P
y de los usuarios del SIT practicas)
A0.2.1.1 Incorporar la gestion | Nimero de
AE2.1 Promover la del riesgo de desastres en los | instrumentos
inC(.)r- oracion del instrumentos de gestion (ROF, | aprobados que ST GTGRD- Informe
enfo pue de gestién PEI), procedimientos, planes, | incorporen la Gestion ATU / OPGR Anual
del q lies og de directivas, entre otros | del Riesgo de
desastres gen ol instrumentos Desastres
.| AO.2.1.2 Gestionar la prevision | Numero de
proceso de gestion | .. : . .
S financiera, material y logistica | documentos que ST GTGRD-
institucional Y| para la implementacion de | aprueba revisiéon ATU / OPGR Informe
presupuestal pare p . P P Anual
acciones de prevencion y | presupuestal para
reduccion (POI) GRD
AE.2.2 Fortalecer la
gestién A0.2.2.1 Gestionar convenios | Numero de ST GTGRD-
interinstitucional interinstitucionales con | convenios Informe
. -~ . ATU / OPGR
relacionada con la | enfoque en gestion del riesgo | propuestos ylo Anual
gestion del riesgo de | de desastres aprobados
desastres
AE.2.3 lIdentificar y
evaluar informacion | AO.2.3.1 Desarrollar estudios
sobre riesgos, | sobre los niveles de peligro y
peligros y | vulnerabilidad, asi como | Nimero de ST GTGRD- Informe
vulnerabilidades del | riesgos existentes en las sedes | evaluaciones de ATU / OPGR Anual

SIT (sobre aspectos
sociales,

econdmicos, fisicos,
ambientales y otros)

administrativas y operativas
para contar con un diagnostico
detallado

riesgo realizadas
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AE.2.4 Promover
acciones para el
monitoreo y la
sistematizacién de

AO.2.4.1 Implementar un

NUmero de ejercicios
vinculados a la

OE.3 Ejecutar acciones que permitan mejorar las
condiciones de infraestructura y equipamiento ante

desastres dentro del Sistema Integrado de

Transporte (SIT)

informaciéon ante los | espacio de monitoreo 'y ;Tnp(lsomnznmt?ecr:?; deyl E'ITUG/TSF'?C?R Informe
peligros, seguimiento sectorial en la iod . Anual
emergencias y | ATU espacio emo_nlt_oreo
desastres dentro del y . Ijegl;utzw_:%nto
Sistema  Integrado sectorial de la
de Transporte
AO.3.1.1 Realizar
AE.3.1 Proveer de | inspecciones técnicas en | NUmero de ST GTGRD- Informe
recursos logisticos y | seguridad en edificaciones y | inspecciones ATU / OPGR Anual
mejora de | estructurales en las sedes | realizadas
infraestructura para | administrativas
un adecuado trabajo | AO.3.1.2 Realizar .
de prevencidon vy | inspecciones técnicas en i’:lw:meecrgiones de AS\TTUG/TSS;DF; Informe
reduccion seguridad estructural en las reaFI)iza das Anual
sedes operativas
AE.3.2 Supervisar la 'i?\wgi-czc.itnes a las Resae“dZ:;
implementacion  de pec : . Ndmero de ST GTGRD-
e administrativas y operativas | . . Informe
recursos logisticos y ; o . inspecciones ATU/ OPGR
. para identificar las mejoras . Anual
mejoras en la | ! realizadas
. implementadas de recursos
infraestructura o .
logisticos y de infraestructura
AE.3.3 Proveer de | AO3.3.1 Realizar el NGmero de
infraestructura dimensionamiento de la infraestructura
tecnolégica minima | infraestructura que soporta los implementada a partir ST GTGRD- Informe
necesaria para la | sistemas criticos de la entidad P P ATU / OPGR Anual

Gestion del Riesgo
de Desastres

a partir del monitoreo
permanente

del
dimensionamiento

Fuente: Elaboracion propia, ATU.
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CAPITULO 4. IMPLEMENTACION DEL PPRRD-ATU 2023-2030

4.1.

4.2.

4.3.

Financiamiento

El financiamiento de las actividades establecidas en el presente plan se realiza
con cargo a los recursos autorizados en el presupuesto de cada unidad de
organizacion en el afio correspondiente, en el marco de las normas
presupuestarias vigentes y sin demandar mayores recursos.

Sin perjuicio de lo antes mencionado, en caso de que no se cuente con los
recursos para el financiamiento, la maxima autoridad de la entidad prioriza los
recursos asignados, en el marco del item 3 del numeral 7.3 del articulo 7 del
Decreto Legislativo N° 1440, Decreto Legislativo del Sistema Nacional de
Presupuesto, a fin de garantizar el cumplimiento de los objetivos institucionales.

Seguimiento y Monitoreo

La implementacion del presente PPRRD-ATU 2023-2030 esta a cargo de las
unidades de organizacion de la ATU, bajo la coordinacion de la ST GTGRD-ATU.
Asimismo, el seguimiento continuo de las actividades sera evidenciado a través
de productos (reportes, informes u otros) a cargo de la ST GTGRD-ATU
mediante el analisis de la informacion proporcionada por las unidades de
organizacién competentes. De esta manera, se debe detectar el cumplimiento
de las metas y la ejecucion de las acciones operativas, de manera anual.

Evaluacion

La evaluacion del presente PPRRD-ATU 2023-2030 se realiza durante el primer
trimestre de cada afio respecto a lo ejecutado en el afio anterior, debiendo
presentarse un producto anual (reportes, informes u otros) al GTGRD-ATU, con
la informacion de la ejecucion de las acciones operativas programadas. Dicha
evaluacioén es efectuada por la ST GTGRD-ATU.

60



		52654669726d6120504446312e36
	2023-08-09T12:57:27-0500
	eromerot:OAJ00DK-PP0390:172.18.81.37:A4BB6DA339B2:ReFirmaPDF1.6
	ROMERO TUYA Ernesto Luciano FAU 20604932964 hard 43881486b8f2743d1af156daa04770388b0f4fc8
	Doy V° B°


		52654669726d6120504446312e36
	2023-08-09T17:51:17-0500
	kreyes:OPP00DK-PP36:172.18.41.65:F46B8CCB650B:ReFirmaPDF1.6
	REYES GONZALES Katherine Geraldine FAU 20604932964 hard 7cad7a74cd89c12965faded069bcbac65f86d643
	Doy V° B°


		52654669726d6120504446312e36
	2023-08-09T18:52:19-0500
	mrojas:GG000DK-PP012:172.18.70.162:F46B8CCB7ECF:ReFirmaPDF1.6
	LOPEZ ESCOBAR Juana Romula FAU 20604932964 hard 82d26670345e2271abc29bd4a2e3ce1c70c58d11
	Doy V° B°


		52654669726d6120504446312e36
	2023-08-09T19:08:08-0500
	eroque:DGCPC-ML-0585:172.18.70.106:A4BB6DA34051:ReFirmaPDF1.6
	AGUILAR REATEGUI Jose FAU 20604932964 hard 7f62a487725035c07d3001bfe7737a214d6ffbef
	Soy el autor del documento


		52654669726d6120504446312e36
	2023-08-09T17:51:46-0500
	kreyes:OPP00DK-PP36:172.18.41.65:F46B8CCB650B:ReFirmaPDF1.6
	REYES GONZALES Katherine Geraldine FAU 20604932964 hard 6d462caa570b2a7bcd162278b71882510c136013
	Doy V° B°




